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Der Motorseglerfubrer ist dafir verantwartlich, daf die im Flughangbuch enthallenen
Angaben eingehalten werden.

Der Falke ist fir maximal 2 Erwachsene Personen zugelassen. Der Funversiz im SF25C
Falke ist der in Flugrichtung gesehen iinke Sitz,

Der Falke isl fir die Schulung Zugelassen. Verantwortlich iet dann der Fluglehrer, ganz
pleich auf weichem Sitz er sich befindet,

Es sind die gesetzlichen Bestmmungen zu beachten. Fur Passagierfiige Ist der rechie
Steuerknppet herausnehmbar.

i 1. Betriebswere ynd Grenzen

S 1.1 Triebwerk

i Motor for Motorsegler Saver SA2I00HIS | S 2100-1-AS1
: Hachslzuldssige Drehzahl 3000 U/min 1 3200 Uhmin

; Startlsistungen (5 min) EOKW bei 3000 Ulmin

: Hachstzul. Dauerdrehzahl 2500 Ufmin (49KW)

: Drehzahl am Stand: min. 2600 U/min

[ Hiichstzul. Zylinderkophemperatur

i Y

i gemessan am heieslen Zylinder (4. Zylinder) 23 C

112 Kefislo

i Flugkraftsioff AVGAS 100 LL  oder
i Markenkraftstoff ,,DIN EN 228 Super plus bleifrei 88 Oktan®

Inhalt des Krafisiefbehélters

44 Itr. ausfiiegbar oder
wahtweise Aus{itrung 55 Hir, ausfliegbar oder
i wahlweise AusfUhrung 80 Itr. {789 lir. auslliegbar)

|

i 1.3 Schmiersiolfe

i Es dtirfen nur Kfz-Motortle nach der API- Klassifikation (AP SE/CC) verwendet
; werden. Die Viskosité! der Motortde richiet sich nach den herrschenden

' Auttenlufttemperaturen und ist in SAE-Klagsen eingeteilt,

L [T TR g ey

i Ll 1104

i Yopush MM g o

} el ¥ 348y

_— ’: 0 25 ¥4

ot ™ ER b et
Ak kch [:: 0 3

Revision 1 vom 19.07.2004



|

1.5

- 5F 25 C -~ Flughandbuch

Schmierstoffinhalt: max. 3.0.]
[ min. 1.751
i davon im Olfilter ca. 0,5 1
Mengendifferenz zwischen
| "~ max~ und min-Marke 1,25 1
01 druck: max. 4,5 bar
i bei 2000 min~ 1 min. 2,0 bar
! bei Leerlauf min. 1 bar
01temperatur: min. 50° C
’ max. 120° C
ginstigste Betriebs-
Oltemperatur 80 - 100° ¢
bei Fliigen mit Vereisungs-
gefahr nicht unter 70° C
1.4 Luftschraube

Feste Zweiblatt-Holzluftschraube MT 150 L 102-1A
(Fa. MT-Propeller} oder HO11A-150B102L
{Fa. Hoffmann)

Triebﬁerksﬂberwachungsgeréte

Drehzahlmesser
Nomaler Betriebsbereich

700 ~72500 Ufmin  {griler Bogen)

2500 - 3000 Wmin (gelber Bogen)

Vorsichtsbereich
3000 Wmin (roter Strich)

Hichstzul . Orehzahl

Kurzzeitiges Oberschreiten der maximalen Drehzahl
von 3000 U/min bis 3200 U/min ist unbedenklich,
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Mpotorbetriebsstundenzdhler (im Drehzahlmesser eingebaut)
1 Der Betriebsstundenzdhler ist ein Umdrehungsmesser. Er
zghlt unabhdngig von der Drehzahl 2800 Umdrehungen der
Kurbelwelle als 1 Motorbetriebsminute. Die Angabe er-
folgt 5-stellig. Die ersten 3 Stellen geben die vollen
Betriebsstunden an, die letzten 2 Stellen geben die dezi-
malen Bruchteile der Betriebsstunden an (1/10 bzw. 1/100
Betrlebsstunden)

fldruckanzeiger

Normaler Betriebsbereich  (griiner Bogen) v. 1 - 4,5 bar
Mindestwert {roter Strich) 1  bar
Hbchstzula551ger Druck {roter Strich) 4,5 bar
Ol temperaturanzeiger

Normaler Bereich {griiner Bogen) v. 50° - 120°C
Mindestwert {roter Strich) 50°C
Hochstzul. Temperatur {roter Strich]} 120°C
Zylinderkopfthermometer

Hbchstzul. Temperatur {roter Bereich) ab 230°C

m 6 Hauptschalter

ar Hauptschalter trennt die Batterie vom Bordnetz.
Er wird zu Beginn des Fluges eingeschaltet und nach
Beendigung ausgeschaltet. Er kann wdhrend des Segel-
| fluges ausgeschaltet werden. Wahrend des Motorbe-

1 triebes wird er nur im Notfall {evtl. Kurzschlug,

| evtl. "Kleben" des AnlaPrelais) ausgeschaltet.

1.7 Sicherungsautomaten

Das Bordnetz Tst [mit Ausnahme des AnlaRstrom-
kreises) mittels Sicherungsautomaten gegen Uber-

i last und gegen KurzschluB gesichert.

| Sicherungsautomat, Batterie 25 A

' Sicherungsautomat, Generator 20 A

’ Bei Kurzschlub oder Uberlast springt der Knopf des
Sicherungsautomaten hervor. Nach Beseitigung der

] Ursache kann der Knopf wieder hineingedriickt wer-
| den. Bei starker Batterieentladung {z.B. mehrfache
| AnlaBversuche * . im Winter)} kann wihrend darauf-

: folgendem Triebwerkslauf {Flug) der Knopf des

| Sicherungsautomaten des Generators (20A) heraus-

i springen. Er ist dann jeweils nach ca. 2 min. hin-
e122udrucken, sonst erfolgt keine Batterieladung
mehr
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Amperemeter o
Es zeigt bei laufendem Triebwerk im Normalfall
keinen Strom an,das heiBt, die Batterie ist geladen|

Wurde die Batterie entladen, dann zeigt es bei
laufendem Triebwerk den Ladevorgang der Batterie
an {Zeiger in Richtung +).

Sind sehr viele elektrische Verbraucher ange-
schlossen oder steht das Triebwerk und es sind
elektrische Verbraucher angeschlossen, s¢ zeigti
es die Stromentnahme aus der Batterie an (Zeiger
in Richtung -).Dauernder kriftiger Zeigerausschlag
nach + (ca. 10A) bei laufendem Motor deuten auf
Altersschwidche der Batterie oder fehlerhaften
Regler des Generators hin.

Antennenanschluf

In der Seitenflosse ist eine Sperrtopfantenne fir
Flugfunksprechgerdte eingebaut. Das Antennen-
Koaxial-Kabel ist bis unter den Gepidckraum gefiihrt
und als Kabelrolle befestigt. Es kann von dort zu
dem jeweiligen Funkgeriteeinbau gefiihrt werden.
Beim Einbau eines funkgerdtes sind die gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten.

AnschliiBe flir weitere elektrische Verbraucher

Im Instrumenienbrett sind Sicherungsautomaten

und AnschliBe fiir weitere elektrische Verbraucher
(z.8. Funkgerdt, ACL, Positionslampen} angebracht.
Beim Anschliefen jeweilige SicherungsgrofBe De-
achten. Das Bordnetz hat 12 V Gleichstrom Minus

an der Masse.

Beim Einbau solcher Gerdte sind die gesetzlichen
Bestimmungen zu beachten.
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1 11 Fluggeschwindigkeiten und Lastvielfache

In der folgenden Tabelle werden die zuldssigen
Geschwindigkeiten mit den jeweils dazugehdrenden
Bedingungen angegeben:

| Geschwindigkeit IAS Barerkungen
VWe{  hichstzulissige 10 kwh | diese Geschwindigkeit
j Gesctwindigkeit. darf in keinam Fall
! bei nuhigen {berschritien werden
; Wetter uxd es darf jeweils
| nur 1/3 des maximalen
5 Ruderausschlages ge-
! geben werden
VRa| mechstzulassige | 190 kwh | diese Gesohwindigkeit
; Geschwindigkeit darf rar in ruhiger Luft
bei bOigem Wetter wnd auch da nur mit Vor-
sicht Uberschritten wer-
den.
&h, Am, 1
{
VA Mandvergeschwin-
digkeit 150 km/h siche Am. 2

AnmJ: Unter starker Boigkeit sind Luftbe-
wegungen zu verstehen, wie sie z.B.
in Wellenrotoren, Gewitterwolken, Wind-
hosen oder beim Uberfliegen von Ge-
birgskdmmen angetroffen werden.
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Anm. 2: Bei Geschwindigkeiten, die gr@Ber als V,

sind, dirfen keine vollen oder pldtzlichen Ruder-
ausschldge gemacht werden, da unter gewissen Be-
dingungen der Motorsegier {iberlastet werden kénnie.

In der folgenden Tabelle werden die Farbmarkie-
rungen auf dem Geschwindigkeitsmesser und deren
Bedeutung angegeben.

Markierung Geschwindigkeit Bedeutung
: bzw. Bereich
griner Bogen : cormeler Betricbe,
% i %0 - 180 kv bereichs sh.led.’ss
|
21ber Bogen 150 - 190 kavh Vorsichtsbereich
% o sh. Arm. 4
roter Strich 190 kw'h hachstzuldssige Ge-
schwindigkeit fiir
, alle Flugbewegungen
blauer Strich 90 kvh beste Steigge-
schwindigkeit
gﬁlbes Dreieck D kwh geringste Landean-
Fluggeschwindigkeit
bei vollem Flugge-
wictt,

Anm. 3: Die untere Grenze gilt fiir hﬁchstzulassiges
Fluggewicht bei 1,1 Vgq un vorderster Schwerpunkt-

lage.
(Vg ist die Mindestgeschwindigkeit bei ausgefahreneA

i Bremsklappen). Die obere Grenze ist die hochtzu-

. ldssige Geschwindigkeit bei btigem Wetter.

¢ Anm. 4: Die Flugbewegungen dirfen nur bei ruhiger

! éuft und mit entsprechender Vorsicht ausgefilbrt wer-
en.
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Warnung:
Folgende Abfanglastvielfache diirfen nicht Gberschritten werden:
Bremskiappen eingefahren, symmetrische Flugzustande:

bei Manbvergeschwindigkeit (150 kmvh) +53

bei Hochstgeschwindigkeit (190 km/h} +40

bei ausgefahrenen Bremsklappen +35

1.12 Massen

o 0 ] O
Leermasse(abhéngig von Fahrwerksart sowie Ausrustung) [ca. 390 kg Jca.410 kg |ca. 450 kg |
Zuladung einschl, Kraftsioff ca. 190 kg [¢a,200 kg [ca. 200 kg
Héchstaut. Flugmasse - | 580kg 10 kg 650 kg
Héchsizul. Masse der nichttragerden Teie 430 kg 450 kg 480 kg

1,13 Schwerpunktiagen im Fluge

Flugzeuglage:

Flagelsehne Rippe 6 (2,2 m neben der Symmetrieebene} horizontal
Bezugsebene (BE):

2,0 m vor Fligelvorderkante bei Rippe 0 (0,52 m neben der

Symmetrieebene).
Hachstzul.
Vorlage: 2,143 m hinter BE
Héchstzul.
Ricklage: 2,334 m hinter BE

Ravision 1 vom 10.07.2004
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51.14 Hinweisschitder und Beschriftungen

Es sind auRer dem feuerfesten Typenschild und Datenschild folgende
Hinwelsschilder angebrachi:
1. An der linken Bordwand am Betétigungagrifi.

"Stérklappen - bei vélligem Durchziehen Bettitigung der Radbremse™

2. Am Instrymentenbreti an den Betatigungsgriffen:

.Choke - ziehen - zu" Gas"
LZ0ndung - Ein — Aus* .Beitiftung®
Benzin - Zu — Auf JStarter”

.Hauptschalter - Ein — Aus™
.Heizung - zighen - auf"
EMQESErvorwanmuny - Ein — Aus®
Auf - Kihliuftklappe - zu®

. Am Griff fir den Haubennolabwurf:

Haubannotabwurf: Vorderen und oberen Griff ziehen,
Haube nach rechis wegschieben”,

. An der Ruckwand des Gepéckraumes:

“Cepldck - max. 10 kg"

. Zwischen den Sitzen am Trimmhebel:

Kopflastig - Trimmung - Schwanziastiq”

. Am Rumpfricken neben dem TankeinfOlldeckel:

Flugbenzin AVGAS 100 LL oder Tankstellen Superbenzin cder Marken
Superkraftstoff (EN 228) ,SUPER-PLUS BLEIFRE!",

Tankinhait [C1 80 ir. bzw. [[] 55 tir, oder [] 44 rr.

e nach Grofle des eingebauten Benzintankes)

. An den Hauptradern (bel Zweibeirfahrwerk) 2,1 bar” bzw. am Hauptrad (bei

gefederiem Einrad- Hauptfahrwerk 2,1 bar” bzw. am Hauptrad {bei starrem
Eintad- Hauptfahrwerk) 1.8 bar".

. Am Spornrad 2,5 bar* bzw. am Bugrad 1,5 bar*
. Am Gleinf(fistuzen: Ol 3 itr. - SAE Motorendi”

Am Insirumartanbrett:
JAchlung: Flug bei Regen- Flughandbuch beachten”
.Bei Moiprbetrieb - KihHufiklappe auf” .Rauchen verboten”
Stan-Cheek”. Kiappfingel gesichert (falls vorhanden}, angeschnallt, Timmung,
Bremskiappen eingefahren, Haube verriegel, Ruderkontrolle, Behzinhahn,
Kraftstoffvarrat, Kiiniluftkiappe aul
an Tankanzeige:” ausfliegbar 44 It*" (bzw. 55 ftr oder 79 it}

Revision § vom 16.07 2004
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Der Motorsegler SF 25 C “Falke" ist fir Fliige nach VFR-Sichtflug-
regeln bei Tag zugelassen.

Flige umter IFR- ux/oder Verelsungsbedingungen, sowie Kunstflug
und Trudeln sind nicht erlaubt.

Hinweise zum Flugbetrieb, Betriebsanleitung

1 Mlgeeines -
Der §a§ﬁe Ist ein eigenstartfahiger Motorsegler. Der Falke kam
geflogen werden mit der Erlaubnis zum Filhren von Motorseglem.
Zum Fliegen ist vorherige genae Information iber Motorsegler
und Motor unbedingt erforderlich. Es ist Pflicht, die Betriebs-
unterlagen zu studieren und sich an Hand des Motorseglers und
des Motors mit allen Eimzelheiten vertraut zu machen.
12 Tdgliche Flugklarkontrolle
or dem Flughetrieh, vor allem wenn der Motorsegler abogebaut war,
ist eine (berpriffung des Flugwerkes, des Triebwerkes und der Luft-
schraube auf Flugsicherheit nétig: im einzelren folgende Purkie:
L2.1 Flugwerk
Bﬁi%'ﬁ,rrcnsicm der nachfolgenden Positionen ist allgemin auf
Funktionstichtigkeit, Befestigung, Sicherung und Unversehrtheit
(keire Anrisse, Verformungen) zu achten; Lagerung und Antriebe
sind zusdtzlich auf Spielfreiheit zu kortrullieren.
1) Hauptbeschldge, 4 Fligel /Rumpfaufhdngtngen, Sitz und Sicherung
des Hauptbolzens, Sicherung der 2 hinteren Fligelaufh. kontrollieren
2) Anschlud und Sicherung der Querruder Im Rumpf
3) Anschlud der Storklappen im Rutpf
4) Ruderprobe, jedes Ruder wird vom Filhrersitz aus betitigt: Frei-
gingigkeit priifen. Sitz des rechten Kniippels?
5) Fulisteverung u. ggf. Bugradantrieb komtrollieren
6) Seilrollen, Seilfthrung, Seile auf VerschleiR und Knicke Lber‘-

prifen
7) Funktion der Stérklappen vom Flhrersitz -aus priifen.
8) Wirkung und richtiger Einsatz der Bramse.
9) Funktion der Instrumatte, Funksprechprobe.
10} Staudruckanlage. In der Staudruckleitung ist eine Miglichkeit zum
Entwassern vorgesehen, Sie ist durch den Handlochdeckel unter dem

Hihenleitwerk zugdnglich und besonders nach einem Flug oder
Transport im Regen zu kontrollieren und ggf. zu entwdssern.
11) Zustand und Befestiqung der Anschnallgurte {berpriffen.

12) Mitgefihrtes Gepdck ist mit den dafiir vorgesehenen Qurten 2ut ver-

Poozurren.
13) Fremdkdrperkontrolle.
14) Haube Haubmvernegelmg, Haubenotabwrf, Notsichtfensier kon-

trollie
ﬂ5)51tz der Verkleidungsbleche auf beiden Seiten unten an Rumpf/Holm.
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16} Sind die belden Stitzrider in Ordnung und richtig angebautd
(Nur bei Einrad-Hauptfahrwerk}

17) Kortrolle der beiden Querruder-Antriebe aufen im Flikgel.

17a} ¥ortrolle der Fligelklappvorrichtungen mit Sicherung ein-
schlieBlich der QR-Artriebe an den Klappstellen (falls
vorhanden); sicherer Sitz der Klappstel lenverkleidungen.

18) Kontrolle der Querruden-Befestigungen und Sicherungen.

19) Hienflosse - ist die vordere Befestigung angezogen und
gesichert?

20) Anschluf des Hihenruders im Rumpf mit Sicherung

21) Anschlu der Trimmung am Hohenruder,

22) Seitenruder; Ruderlager, Befestigung und Seitenanschliffe
prifen, Sicherung korttrollieren. War das Seitenruder ab-
gebaut, Prifftng cb das Ruder im richtigen Sinn ausschiégt.

23) Freigdngigkeit und leichte Baweglichkeit des Spormrades
ud der Spormachse priffen (hazw. Bugrad und Bugradachse).

24) Zustand und Reifendruck am Hauptrad (bzw. der Hauptréder),
Spornrad (bzw. Bugrad) und qgf. der Stiitzréder kontrol-
lieren.

25) Kontrolle des Rurpfvorderteilesmten und des Rumpfhodens
auf evtl. Beschddigungen (Abgase)!

26) Beplankung, Bespanrung, Lackierung auf Schéden kon-
trollieren.

27) Ggf. Rangiergabel des Bugrades entfernt!

Tricbwerk (siehe auch Motorhandbuch)

1) Den Motor eingehend iberpriifen auf fehlende oder lose
Muttern, Schrauben, Bolzen usw.

Absicherungen, Kiihlluftfihrung, Scheverstellen, Zindlei-
tungen und Keilriemenzustand kortrollieren.

2) Feststellen, ob Gas~-, Choke-, Motorkihlluftklappe-,
Heizungs-, Beliiftungs- urdl Vergaservorwarmings-Betatigung
freigingig ist.

3) Olvorrat priifen und ggf. ergdnzen, Der Olvorrat ist alle
1-2 Motorbetriebsstunden, bzw. nach jedem ldngerem Flug
2u komtrollieren und ggf. zu erganzen.

4) 81- und Kraftstoffsystem auf Dichtheit und Scheuerstellen
kontrollieren. '

B) Kraftstofffilter {berpriffen und ggf. von Verunreinigungen
und Wasser reinigen. Kurz Kraftstoffdrainage (Dricker am
Rumpf auflen unterm Tank) betitigen.

6) Batterie (Siurestand), Batteriehaltenng, Abdampfleiting
kontrollieren.
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7} Motoraufhingungen und Sicherungen komtrollieren.

8) Luftleitbleche auf Risse und festen Sitz iberpriifen.

9) Motorraum Fremdkdrperkontrolle. '

10) Motorhauben auf Risse priifen, wieder aufsetzen, auf richtigen
Sitz aller Patensriegel achten.

1) Kontrolle des Tankinhal tes.

! 12) Kontrolle der Tankentliftng. Als TankverschluB darf rur

; der Originaldeckel mit Entliiftung (Tankdeckelbeschrifting

Innen "Patent blau") verwendet werden.

zj.;z.s1 Luftschraube (siehe auch Propel lerhandbuch)
|
!

Der Propeler ist auf Einkerbungen, Risse und andere Schiden

2u uber'pnrfen Br ist Gferts von Insekten- und Grasresten

2U reinigen.

2) Alle Verschraubungen milssen fest angezogen sein.

i 3) Der Spimmer ist auf Risse und festen Sitz der Schrauben
! 2u prifen.
2.3 Startcheck ‘
Vor dem Flug ist eine Uberpriifung folgender Punkte notwendig:
i Klappfligel gesichert (falls-vorhanden)
Haube verriegelt
angeschnal It
Trimmng
Bremsklappen eingefahren
Ruderkontrol le
Benzinhahn auf
el. Benzinpumpe ein {falls vorhanden)
Kraftstoffvorrat ‘
Kihl luftklappe auf
2.4 Inbetriebnahme des Moiorseglers o
Vor dem Anlassen, besonders bel kihler Witterung, ist die
Luftschraube bei Zilndung aus mehrmals von Hand durchzudrehen.
Dabei feststellen, ie Schnappkupplung des Magnets arbeitet
(Schnappergerdusch mu vorhanden sein) und cb irgendwelche
Schwergdngigkeiten am Motor auftreten. Nach der Durchfhrung
| obiger Kortrollen kamn der Motorsegler in Betrieb genammen
werden.

a.4.1  alassen (siehe auch Motorhandbuch)
|

Beim Anlassen soll eine Person links vor dem Motorsegler .
stehen, die darauf achtet, da® der Raum um den Propeller nicht
betreten wird. Auf die u.U. tidliche Gefahr bel Berihnung des
;: laufenden Propellers milssen alle Beteiligten des dfteren hin-
} gewiesen werden, auch evtl. Zuschauer. Zum Anlassen Plexi- -
! haube schliefen.
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| Vor dem Betdtigen des Anlassers ruft der Pilot in der Kabine "frei'.
Qer Adenstehende bestdtigt durch den selben Ruf "frei", daf? der Raum
' den Propeller frei ist. Erst dann Driicken des Starters.
laf :

& Ziehen

Kihl luftklappe auf

Benzinhahn auf

Choke ziehen

Bashebel garz in Leerlaufstellung

Hauptschalter ein
elektr. Benzinpumpe ein (falls vorhanden)

empfindliche elektrische Gerdte {Furkgerst usw.} aus

j ein

st der Raum um die Luftschraube frei?

Anlasserknopf drilcken

Sobald der Motor anspringt Anlasserknopf freigeben. Choke langsam
drilken und Gashebel so einstellen, daB der Motor mit 1000 U/min
nundléuft. Gldruck prifen (ma nach 5 sec. ansteigen).

er kalte Motor springt normal nach kurzer Betitigung (2-3 sec.) des
tarters an. Damn Choke langsam auf, da der Motor sonst ersduft und
stehen bleibt. Auch werm der Motor nicht anspringt, nach Z-maliger
Betdtigung des Starters Choke auf und mit Gashebel auf Leerlauf oder
wenig Gas weitere Startversuche. Springt der Motor nach 5-maliger Be-
Hitigung nicht an, ist es wahrscheinlich, daB er zu viel Benzin hat.
Zindung aus, Vollgas, Choke auf, Motor am Propeller 8 - 12 mal riick-
warts rehen. Dann das Starten mit Stellung Vollgas versuchen.
EL ch Anspringen sofort Gas zurick! Fir den Start des warmen oder halb-
warmen Motors Choke auf lassen, Gashebel auf Leerlauf oder wenig Gas.

2142 Anlassen von Hand

Der Motor kann ggf. awch am Propel ler angeworfen werden. Beim
Anwerfen von aulen mif3 sich eine Person im Flihrersitz befinden.
Gas- und Chokebetitigung usw. wie beim Anlassen mit dem el.
Starter. Beim Anlassen von Hand Bremsklotz vor das Hauptrad
legen! Sicherer Stand vor dem Propeller, Propeller mit 1 oder
2 Handen Uber Zindpunkt werfen (Schnappergerdusch) derart,
dad man bei Anspringen sofort mit den Handen vom Propeller
weg ist.

Zuerst einige Male mit Zindung "aus" durchdrehen nach Ruf von
innen "aus". Dann Zindung "ein'’, RUf von imnen “ein". Weiter
wie beim Anlassen wie mit dem elektr. Starter.
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2.4.3 Warmlaufen, Abbremsen (siehe auch Motorhandbuch

Mator etwa 2 Min. mit 1000 U/min lauf lassen, dann weiteres
Warmlaufen bei 1500 U/min, je nach AuBentemperatur 5-10 Min.
bis die Anzeige der Olterperatur 50°C betrigt. Die Anzeige ist
relativ trége, sodaB bei 50°C bereits ausreichende effektive
Betriebstemperatur gegeben ist. Hat man ldnger zum Start zu
rollen, so kamn das Warmlaufen auch teilweise widhrend des
Rollens erfolgen. Ist der Motor warm (Mindestoltemperatur 50°C),
dann abbremsen, Bremse und Hihenruder angezogen. Langsam auf
VYollgas gehen, auf Oldruck und Temperatur achten, Drehzahl-
kontrolie (min. 2600 U/min), etwa 20 sec. laufen lassen, damn
priifen der Vergaservorwdrmung. Drehzahlabfall beim Betdtigen
der Vergaservorwdrmung ca. 150 U/min. (Nicht mit betdtigter
{gezogener) Vergaservorwanmung starten), Danach Vergaservor-
warmng aus und Motor in Leerlauf bringen.

2.4.4 Rollen

Mt dem Falke kann man ohne Hilfe rollen und mit dem seiten-
rudergekuppelten Spormrad (bzw. Bugrad) stevern. Engster Roll-
kreisdurchmesser 12 - 15 m (mit Bugrad ca. 3 m), Mit den Backen-
bremsen an Hauptfahrwerk kann man den Motorsegler jederzeit
rasch zum Stehen bringen. Bei der Ausfihirung mit Zweirad-Haupt~
fahrwerk (und nicht verstellbaren Pedalen) ist der linke Piloten
sitz des "Falken" zusdtzlich mit Hacken-Bremsbetitigungen ver-
sehen. Durch einseitige Betdatigung der "Hackenbremse" kamn der
Rollkreisdurchmesser verringert werden. Wird der Falke am
Boden geschoben (rangieren,hangarieren), so gehit zweckmdBig
ein Helfer an das Seitemruder und lenkt iber dieses das Spom-
rad (bei Bugrad-Rangierstange verwenden).

.5 Start, Steigfl
(Achvtung? 51% auch 2.13 Flug bei Regen)

Gamdl Startcheck {s. 7i. 2.3 cder Schild in der Kabire), Trim-
mung auf Null, Bremsklappen eingefahren, Knippel in Neutral-
stellung (nicht driicken), Zilgig Gas geben bis Vollgas. Roll-
strecke am Boden normal ca. 169 m. Drehzahlkomtrolle, auf
90 km/h kamen lassen, dann Steigflug mit min. 90 km/h, Drefh-
zahl etwa Z700 U/min. Den weiteren Steigflug bis 200 - 300 m
Hihe 50 anlegen, daf ggf. jederzeit der Platz zur Landung wieder
erreicht werden kamm. Nach Erreichen von 50 - 80 m Hohe kann
der Motor etwas gedrosselt werden. Drehzahl, Oldruck, Oltempe-
ratur und Zylinderkopftarperatur sind zu beachten. Grenzwerte
dirfen nicht {berschritten werden.

[ %]
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Fluggeschwindigkeit beim Steigen zwecks Motorkihlung lieber
etwas hiher ansetzen als zu niedrig, vor allem bel heiflem Wetter!
Bet ldngerem Steigflug und wanmer Wetter Bltemperatur und
Zylinderkopftenperatur becbachiten, kamen diese in die Nhe

der pberen Grenze, damn schneller fliegen und drosseln, ggf.

mf geringere Steiggeschwindigkeit in Kauf genammen werden.
Horizontalflug

ForizontalfTug ab 80 kvh {stark gedrosselt).

Ginstiger Reiseflug bei etwa 135 km/h

Maximale Reisegeschwindigkeit 150 km/h bei 2500 U/min.

Landung

Diese kamn mit leerlaufendam oder stehendem Motor ausgefihrt
werden. Anfliegen mit etwa 90 k/h her Position wie beim Segel-
flug. Gleitwinkel mit den Stirklappen steuern. Der Gleitwinkel
kann zusatzlich auch durch Slippen korrigiert werden, was je-
doch infolge der guten Klapperwirkung normalerweise nicht nat-
wendig ist. Mit gezogenen Storklappen betrdgt die Sinkgeschwin-
digkeit bei 90 km/h ca. 3,7 m/sec. Bei der Landung mit Ge-
ringstgesctwindigkeit ca. 70 kw/h, setzt der Falke erst mit

dem Spormrad und dann mit dem Hauptfahrwerk auf (bzw. erst mit
dem Rauptfahrwerk und dann mit dem Bugrad). Die Ausrollstrecke
kann mit den Backenbremsen des Hauptfahrwerkes wirksam verkinzt
werden und betrdgt ca. 100 m. Die Bramse ist mit an dem Stir-
klappenbetatigungshebel angeschlossen und wirkt im letzten Stiick
des Klappenausfahrweges. Deshalb nicht mit voll durchgezogenem
Stiirklappenhebe] aufsetzen.

Bel der Ausfihnung mit Zweirad-Hauptfahrwerk (und nichtverstell-
baren Pedalen) ist der linke Pilotensitz des "Falken" zusdtzlich
mit Hacken-Bremsbetdtigungen versehen. Wird die "Hackenbremse"
zum Abbremsen nach der Landung benutzt, so muB diese gleich-
rnaBég'1 betdtigt werdgen, um ein Ausbrechen des "Falken” zu ver-
meiden.

Stillsetzen und anlassen des Motors im Flug

Vor dem StilTsetzen Motor durch Teerlauf-Gleitflug oder ge-
drosseltes Horlzomtalfliegen 1 - 2 Min. lang kaltfahren, damn
Gashebel auf Leerlauf, empfindliche elektr. Gerdte ausschalten
und Zindung aus, Geschwindigkeiten dabei nicht hither als

80 - 85 km/h. Wahrend des Auslaufens Geschwindigkeit weiter
gering halten, damit der Propeller nicht zu large nachdrett,
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Wird bei noch warmen Motor abgestellt, besteht Neigung zum
"Nachdieseln"; in diesem Fall Gashebel in der letzten Phase
des Auslaufens auf Vollgas. Falls nétig kann der Propeller
durch kurzes Tippen auf die Startertaste waagerecht gestellt
werden.

Yor dem Anlassen Kihlluftklappe dffren, Zindung ein, nicht zu
Tangsam T1iegen ( 80 - 90 kwvh ), anlassen wie am Boden

{also Gashebel in Leerlauf, Choke gezogen).

Falls der Motor kalt 1st, soll er mit nicht zuviel Gas wieder
einige Zeit warm gefahren werden, bevor man Vollgas gibt. Bei
130 - 150 kwvh Fluggesctwindigkeit, je nach der Temperatur des
Mators dreht der Motor nach kurzem Drilcken der Startertaste von
selbst weiter und springt an. Dabei Gashebel in Leerlauf,

- Choke ca. halbgezogen, Zindung ein. Der Hthenverlust betrégt

dabei ca. 150 - 180 m.

Flug bei stehendem Motor

An angenetmsten fliegt man mit 80 - 95 kavh; in diesem Bereich
betragt das Sirken im Geradeausflug ca. 1,2 m/sec.. Beim Flug
mit abgestelltam Triebwerk kamn die Kilhlluftklappe zur Ver-
ringerung des Widerstandes geschlossen werden. Soll der Motor
wieder angelassen werden, ist die Kihlluftklappe zu dffren.
Der "Falke" ist ein Tiefdecker. Beim Schieben und geringer
Fluggeschwindigkeit ~ 80 km/h oder weniger - wird die Strimung
im Wirkel Rumpf-Fligel unsauber. Dies kostet Leistung! Daher
beim Segeln vor allem beim Kurven, darauf achten, dab der
Motorsegler sauber fliegt und miglichst wenig schiebt! Kon-
trolle, am besten durch Wollfédden, angebracht ca. 20 am vor
der Kabine auf einem ca. 10 an hohen Drahtstengel, vor jedem
Sitz. Mit diesem Hilfsmittel und einiger (bung kann man den
Motorsegler sauber fliegen und beim Kurbeln im Vergleich zu
Segelflugzeugen sehr gute Leistungen erzielen.

Langsamflug und (berziehverhalten

Die Uberziehgeschwindigkeit (bei vollem Fluggewicht} liegt
sowonl bei laufendam, als auch bel stehendem Motor bei ca.
70 kavh ( €5 kivh einsitzig ). Bei dieser Geschwindigkeit be-
ginnt die Strimung an der Flilgelwurzel abzureifen; Querruder
und Seitenruder sind dabei noch voll wirksam.
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Bai weiterem Ziehen kippt der "Falke" bei vorderen Schwer-
purktslagen nach vorme. Bei himteren Schwerpunktslagen ist

bei ruhiger Luft Sackflug mit vollgazogenam ¥nippel und

voller Querruder- und Seitenruderwirksarkeit miglich. Durch
Nachlassen des Knippels kann in beiden Fallen die Normalflug-
lage sofort wieder hergestellt werden. Bei bbigem Wetter er-
folgt Abkippen iiber einen Fligel. Wird mit schnellaufendem
Mator nach Frreichen der lberziehgeschwindigkelt noch weiter
gezogen, so gelangt das Staurchr an der Seitenflosse in den
Propel lerstrahl und der Geschwindigkeitsmesser tduscht eine
Geschwindigkeit vor, die in Wirklichkeit gar nichit vorhanden
ist. Die Falwtmessemadel bleibt dabei aber nicht ruhig stehen,
sondern vibriert stark und springt in dem Bereich zwischen

5) und 100 knv/h hin und her, so dal der iberzogene Flugzustand
eindeutiq zu erkennen ist. Beim Uberziehen in einer 30° Kurve

-kippt der “Falke" verhdltnisndBig langsam nach aulen und zwar

50, dal mit Erreichen der horizontalen Lage des Tragfligels
die Normalfluglage hergestellt werden kann. Bei stehendem
Mator ist das (berziehverhalten wie bei laufendem Mator.

Trudeln

Bei vorderen und mittleren Sctwerpunktlagen ist es sehr
schwierig, z.T. ummiglich, den “Falken" ins Trudeln zu bringen.
Er geht nach dem Abkippen, sofern keine Cegermafnahmen (Nach-
lassen des Knippels) ergriffen werden, in den Spiralsturz
iher; aus dem er chne Schwierigkeiten in die Mormalfluglage
eingesteuert werden kann. Die Betdtigung der Storklappen
wird dabej amfohlen. Auch bei hinteren Schwerpunktslagen
ist statitndres Trudeln nicht miglich. Man kann zwar durch
langsames (berziehen und Kreuzen der Ruder Trudeln einleiten,
es wird aber nach maximal 5 Undrehungen, auch wenn die ge-
kreuzte Ruderstellung beibehalten wird, von selbst beendet;
der "Falke" geht dabei in einen Schiebezustand (per, aus dam
er ohne Schwierigkeiten in die Normalfluglage eingesteuert
werden karm. Wird wahrend des Trudelns das Querruder im
Trudelsinn ausgeschlagen, so geht der "Falke” in eine Steil-
spirale iber, die, um eine hohe Gesctwindigkeit zu vermeiden,
miglichst rasch beendet werden sollte (s. oben).
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Im Ubrigen kann Trudeln durch NormsteuermaBnahmen ohne
Schwierigkeiten bei einem Nachdrehen von  1/2 Undrehungen
beendet. werden; beim Ausleiten sofort weich abfangen, um
eine zu groPe Geschwindigkeitszunahme zu vermeiden wird
die Betdtigung der Stérklappen empfohlen.

Fir Kunstflug und Trudeln ist der “Falke” nicht zugelassen”.

.12 Flug bei Regen - Achtung!

Der Fliigel des “Falken” hat ein Segelflugprofil und ist regen-
~ . apfindlich. Die Strtmung am Fligel wird durch den Regen ge-
stirt und dadurch der Hichstauftrieb verringert. Wdhrend bei
trockenam Fliigel die Geringstgeschwindigkeit bei 70 km/h liegt,
ist sie bei nassam Fliigel um 80 - 85 kw/h. Gleichzeitig wird
awch das Abkippverhalten gedndert. Wahrend der "Falke" mit
trockenem Fliigel ausgesprochen harmlos ist, neigt er mit nassem
Fligel zu seitlichem Abkippen. Fliegt man also bel Regen, dann
immer [ber 85 km/h bleiben. Beim Start nicht urter 85 km/h
abheben, Steigen und Landeanflug mit ca. 105 kmvh, steile
Kurven und sonstige Bewegungen mit Beschleunigungen vermeiden!
Falls der Fligel mit Schnee bedeckt oder vereist ist, ms er
vor dem Start auf jeden Fall gesdubert werden. Dies gilt eben-
falls filr das Leitwerk. .

[ o]

213 Flughetrieb in der kalten Jahreszeit und bei Vereisungs-
gefahr

Beim Fliegen, besonders in der kalten Jahreszeit ist darauf
2\ achten, daf bei laufendem Triebwerk die Oltemperatur nicht
unter 70°C absinkt. Mittels Zwischenstellungen der Kihlluft-
klappe (stufenlos) kann der Kihlluftstrom des Triebwerkes, ge-
regelt werden. Die Zylinderkopftamperatur ist dabei qui zu be-
obachten, damit der Maximalwert von 230°C keinesfalls (ber-
schritten wird,

Bel hoher Luftfeuchtigkeit (besonders in Wolkenndhe) und bei
Aflentemperaturen zwischen - 10° und + 18°C kann Vergaser-
vereisung auftreten. Sie macht sich durch Drehzahlabfall und
unruhigem Lauf des Motors bemerkbar. In diesem Falle ist die
Vergaservorwdnmuag sofort zu ziehen.

Vergaservereisung kann alich bei ldngeren Gleitfligen mit
Mitor im Leerlauf auftreten. Es ist daher empfehlenswert, in
diesem Falle von vormherein die Yergaservorwdrmung Zu ziehen.
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Allerdings darf man damn nicht vergessen, die Vergaservor-
winmung auszuschalten, wen die volle Leistung des Motors
wieder benfitigh wird.

Bei Betitigung der Vergaservorwdrmung (chne Eisansatz im Ver-
gaser) betragt der Drehzahlabfall ca, 150 U/min. Bei warmer,
trockener LUFE ist die Vergaservorwdmung in der "Kalt-Stellung"
(Hebel nach vom oben gedreht) zu belassen.

Betrieb ohne Stitzréder (bei Einrad-Hauptfahrwerk)

Der "Falke" kann auch chne Stitzrdder betrieben werden. Rollen
mit Motor ist miglich, wenn am Fligel ein Helfer mitgeht. Beim
Start mB ein Helfer am Fligel mitlaufen, bis der "Falke” mit
dem Querruder gehalten werden kamn. Bei der Landing kamn der
“Falke" mit dem Querruder fast his zum Stillstand gehalten
werden.

Sicherteit des Motors

Man m#& bedenken, da der Motor des Motorseglers nach etwas
leichteren Forderungen seitens der Priifbehtrde gebaut ist, als
ein normaler Flugrotor (2.8, Einfachzirkiung statt Doppelzin-
dung); er wird einfacher und billiger. Man soll diesem Unstand
bei der Anlage der Flige sicherheitsmdRig Rechrung tragen. -
Einhaltung der jeweils erforderlichen Sicherheitshihen und
allgamein so fliegen, dad man, falls ndtig, ein Landegeldnde
erreichen kam,

Befestigung der Fallschirmaufziehleine

An Querrohr liber der Rickenlehne, und zwar filr den rechten
Sitz rechts, fiir den linken Sitz links neben der Rikckenlehne
(rote Markierung)

Hauben - Notabwurf

QOberen Verschluknopf und vorderen Notbetitigungsknopf ziehen
urx! Haube nach rechts wegschieben. Alle Notbetdtigungsgriffe
sind rot markiert.

-+
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2 18 Einweisung
Vor den ersten Flug mit den ,,Falken" Handbuch fiir Motorsegler, Motor und Propeller

lasent Vior den Alieinfliegen soll man auf jeden Faill einige Einweisungsfiige mit einem
auf dem Muster erfahrenen FlugzeugfUhrer machen. Dann solite man, bevor man mit
einer 2, Person startel, zuerst eine Anzahl Flige allein ausfitren.

Seyelftugzeugfihrer misaen sich besonders mit der Bedienung und ((berwachung des
Motors, des Propellers und mit den Startvorgang veriraut machen.

!
2.19 Seitenwind
Die bei der Fiugerprabung nachgewiesene Seitenwindkomponente fir Start und

Landung betragt 26 kmvh.

2 20 AuBenlandung
Bei der Flugerpobung des SF 25 C , Falke" (mit Bugrad) wurde fir den Nachweis der

! AuBenlandefdhigkeil auf unvorbereiteten weichen Beden (Kartoffelacker) J&ngs der
Rillen geiandet. Dies ist neben weiteren Punkton (wie Wind, Landeliinge, freier Anflug,
Gefifie usw.) zu beachten.

Leistungsangaben
1 Rolistrecke und Staristracke

Die hier angegebenen Leistungswerte wurden aufgrund der wahrend der Musterpritfung
erfilogenen Mewerte ermitielt und kénnen unter den nachfolgenden Bedingungen
wiederholt werden, wenn Molorsegler, Motor und Prapeller sich in guten Zustand
befinden und der Flugzeugfihrer Ober durchschnittliches Kénnen verfigt.

-t

Hgchatzulissiges Fluggewicht: 580 kg, 610 kg oder 650 kg |
Ebenes Geldnde mit kurzer Grasnarbe in guiem Zustand.

Trockaner Fliigel mit glattar Obarflache. Windatile:

Lufidruck entsprechend dem Nermaidruck in Platzhéhe.

Abhebegeschwindigkeit ca. 70 km/h

Steigfluggeschwindigkeit ca. 90 kmvh

Revision 1 vom 19.07 2004 ) |
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?é?féza Auenlufttemperatur °C
NN (m) -5 1 0° +5° | +3°
0 13 152 169 187
Pollstrecke M) oy [ qas | 161 | 180 | 1
bis zum A 500 183 171 191 1
heben 750 162 182 202 224
1000 72 193 215 238
Gesantstart- g 229 257 286 316
strecke (m) 250 204 272 K] 3%
bis zum 500 259 289 323 357
Uberfiiegen 750 | 24} 38 | M | W
des 16m 1000 ]l 6 363 ap
Hindernisses

3.2 Steiggeschwindigkeit

fadem
[
I

3.3 Dienstgipfelhthe
ca. 5000 m {ber NN (bel Steiggesctwindigkeit 0,5 m/s).

Flugeschwindigkeiten

bei vollen Fluggewicht in Meereshihe
Steiggeschwindigkeit ca. 3,7 W's
Steigfluggeschwindigkeit ca. 90 km/h

Horizontalflug ab 80 km/h  (stark gedrosselt)
finstiger Reiseflug bei etwa 135 kn/h
Maximale Reisegeschwindigkeit 150 kawvh  (beachte maximale
i Motordauerdrehzahl~2500 U/min).

i Geschwindigkeit beim Landeanflug V = 90 km/h
Aufsetzgeschwindigkeit

¥ = 70 kavh-
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3.5 Reichweite und £
i
i

uel bel Windstiie

44 fir. Tank 5 Jtr. Tank 80 ltr. Tank *)
Benzin-  |Geschwin- | Flupdauer |Reichweite | Flugdauer | Relchweite | Flugdaver |Retchweite
verbrauch |digkeit h:friin km h:min km hin km
s h kmih
98 120 4730 540 5"35 670 gh 960 |
11,7 135 3745 450 4740 630 B6h4s 910 |
14.9 150 2758 435 340 550 5" 18 780 |

Flugdauer und Reichweite ohne Krafistoffreserve.’

3.6 Segeffiugieistungen

1,12 m/s bei BO kmvh
1.18 mfs bei 80 km/h
Beste Gleitzahi:

ca. 1: 22 bei 90 km/h

3.7 Lirmwere

Bei stiligeleytern Motor, Kuhlluftklappe geschlossen.
Geringste Sinkgeschwindigket:

(Einrad- Hauptiahrwerk)

(Zweibein- Hauptfahrwerk)

*) 79 lir austiieghar

Far den Motorsegler SF 25 C betréigt der Larmgrenzwert 64,7 dB {(A) nach (LSL -
Ausgabe 1.Jan, 1991, Kap. Vi- Uberflug).

Laut LarmmeRbericht des TUV - Rheintand betragt der ermittelte
Pegaiwert 51,7 dB{A).
Es besleht somil ein Abstand von 13 dB (A) zum Lirmgrenzwert; damit wird die
Forderung nach erhtthtem Scheilschutz erflilit.

Rewvision 1 vom 12.07.2004
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Schwerpunktlagen und Beladeplan
Ztr Beachtung: Der Motorseglerfihrer ist daftr verantwortlich,
daf der Motorsegler stets richtig beladen ist.

Leermassenschwerpunkt

Nach Reparaturen, nach Finbau zusdtzlicher Ausrilstung, nach
newer Lackierung usw. ist darauf zu achten, dafd der Leer-
massen-chwerpunkt inmmerhalb der zuldssigen Grenzen bleibt.
Gegebenenfal 1s missen Ausgleichsmassen angebracht werden. In
allen diesen Fillen ist selbstverstdndlich, einen Priifer hin-
Zuzuziehen,

Leermassen-Schwerpunktlagen {siehe Wartungshandbuch Seite 21)

Flugzeuglage: Fligelsetme bei Rippe 6 (2,20 m neben
Symetrie-Ebene) horizontal

Bezugsebene (BEY: 2,0 m vor Flilgel vorderkante
Rippe 0 (Wurzelrippe) 0,52 m
neben Symetrie-tbene

Werden diese Grenzen des Leermassen-Schwerpunktes eingehalten,
ist gewdhrleistat, dad im Rahmen des angegebenen Beladeplanes
auch die zuldssigen Grenzen des Xhwerpunktes im Fluge (Flug-
massen-Schwerpunktes) eingehalten werden.

Flugnassenschwerpunkt

Die Schwerpunktlage im Fluge hat grofen Einflud auf die Flug-
eigenschaften. Oeshalb ist der Eirhaltung der vorgeschriebenen
Grenzen grofe Beachtung zu scherken. Folgende Grenzen der Flug-
gewiclits-Schwerpunktlage sind erprobt und zuléssig:

max. Vorlage: 2,143 m hinter BE

max. Ricklage: 2,334 m hinter BE
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83 Beladeplan

Zuladung im Fihrersitz (Besatzung einschl. Fallschirme)
max. 180 kg auf beiden Sitzer zusammen.

min. 60kg

max. 10 kg Gepéick

Es ist darauf 2u achten, dall zusarnmen mit dem Kraftstoff und evil. Geptick die auf
dem Datenschild angegebene hochstzulissige Zuladung nicht Obarschritten wird. Fur
die Masse des Krafistoffes sind pro Liter 0,73 kg in Rechnung zu seizen; dag sind bei
vollem Tank

32 kg (bed 44 itr. Tank)
40 kg {bei 55 itr. Tank)
58 kg (bei 80 itr. Tank)

Der Einflub des Gepackes (im Gepackfach) auf die Flugmassenschwerpunktiage ist
vernachigssigbar.

Mindesusriistung

Fahrtmessar (bis 200 km/h)

Hehenmesser

Magretkompal

Drehzahimesser

Olthermometer

Oldruckmesser

Zylinderkopfthermomeier

Amperemeter

Kraftstaffvorratsmesser (nur f6r 55 #r. und B0 ltr. Tank) {
Betriabsstundenzéhler

2 vierteilige Anschrailgurte ‘

2 Ruckenkissen, wenn keine Fallschinne angelegt werden.
Flughandbuch, LBA- anerkannt, an Bord des Motorseglers mitzufiibren.

P N = = -]
BRiIgEENPLALNA

Zusitzliche elektrische Krafistoffoumpe (wahlweise Ausflbrung)

Im Matarsegler kann sls Sonderausrilstung eine elektrische Kraftsloffpumpe montiert

sein.
Diese ist fiir zusatzliche Sicherheit zu betstigen (Schalter ,ein”, Kontrolleuchie leuchiet
auf, gyf. ist Hubmagnet der Pumpe hrbar).

Revision 1 vom 19.07.2004 ]
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a) vor dam Anlassen des Mators

b) beim Startvorgang des Motorseglers

¢) beim Landeanflug (firr evtl. Durchstarten)

d) im Flug bei evtl. schlechter Kraftstoffversorgung
{z.B. Gasblasen bei Hohenfliigen, Hitze oder schlechtem
Berwin; ggf. bel extremen Steigflug)

Im Normalflug ist die Zusatzpumpe abzuschalten
(Schalter aus, Kontrolleuchte leuchtet nicht).
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d. Beiklappen, Allgemeines

Heim S5F 25 C "Falke" mit Einrad-Hauptfahrwerk wird
;uarst am Rumpf das Stﬁtzfahrwqu angebracht, da-
it der Motorsegler mit beigeklapptem Fligel ste-
hen bleibt (bei der Ausfiihrung mit Zuwsired-Haupt-
Fahrwerk entféllt dies}.
Die Fligel werden nach Lbeen der Steusranschliisge,
dea Hauptbolzsne und der hintsran FlUgel-AnschluB-
bolzen aus dem Aumpf an einer Filhrung herausgezogan)
wobel ein Msnn den Fligel an der Hintsrkanta hilt
?nd sin Mann an den Fliigel an dsr Spitze hdlt und
zieht, Der Fligel wird denn senkrecht gedreht, nach
hinten zum Leitweck geschuwenkt und in einsr Halte-
}ung an der Seitanflosee singeh@ngt, Vorne wird
rur Ssnkrechthalterung daes Fligels ein Kabal von
ger Flugelhinterkante zum Aumpf singehidngt. Die
Maschine kann dann in digsam Justand varschoben
werden, wobei der Sporn noch auf ca. je 3D lank-
Par ist.
'tina bessers Lenkbarkeit ist méglich durch Eine
petzen einss rundum schwenkbaren Kullers fUr dan
Fuf Wunsch sina Haltsrung vorgesehen warden kann.

Zum Verschieben des Motoreeglsre auf etwas griGere
Entfernung ist @in Spornkuller mit Deicheel mig=
lich, der auch mit einer Anhdngarkupplung ausge-
IfUhrt werden kann, sodsB der Motorsegler mit dem
IPKW langsam gezogan waerden kann. Das Beiklappen ist
mit etwas (bung mit 2 Personen miglich. Am Anfang
int as besser J feute zu haban.

|

0.1 Beiklappan derlTraqflﬁgal

f
|Im Einzalnen geht des Beiklappen mit 2 Personan,
als I und 11 bezeichnet, wie folgt vor sich:

I
|1, Anbau des Rumpf-Stiitzfahrwerkes {nur bei Einrad-
j Heuptfahrwark),
12. Elngetzen der Fliigelhalteryng an der Seitenflos-
s8 (Einstscken und auf der Gegeansaeits mit
Fokkernadsl sichern).

!
I
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3, I ldst die klainen Bleche unter den Holmstummeln
! sowis etwaige elektr. Bnechliisse, dis Querrudet
und Bremsklappen-Anschlisse im Aumpf und ent-

[ sichart den Hauptbolzen.

1 zieht den Hauptbolzen heraus, gaeht en dig rech-
te FllUgelhinterkante am ARumpf und l&st den hinta-
ren FliigelanschluBbolzen (snteichern und nach

{ hinten bewsgen).

5; 11 zleht den Fllgel auf der Fihrung bie zum An-
i achlag heraus. I hélt den Fliigel an der Hinter-

} kante weagrecht,

I dreht den Fliigel in die Senkrechte (Fligelhin-
tarkante enhaben) und geht um den Fliigel herum
zum Cockpit., Il echwenkt die Fligelspitze zum
Leitwerk, I achtet dabei darauf, dad die Fliygel-
wurzel am Rumpf freigeht.

Il schiebt den Fliigel auf der Fihrung nach vorne
bis zum Anschlag, I pe8t dabei auf, dal die Wur-
zel nicht an den Rumpf kouwmt, Il hdngt den Fligel
mit dem Heken in die ee an der Seitenflosse, I
hangt den Fliigel mit deom Kabel an den Rumpf fast.
{(Cer Falks blaibt mit nur einem belgaklappten
Fligel stehan und kippt night)

44 II habt die rechte fligelepitze hoch (entlasten),
i
]
|

m
]

In der gleichen Welse wird nun der linka Fliigal
baeigeklappt, wobei der fllgael durch eine Hilfe-
strebe im Rumpf zundchat horizontal gehalten wird
und durch Anheben der Fligelapitze unter dieser

Strebe harausgezogen wird.

|

|

I

l

Ear Motorsegler ist nun fertig zum Absteller in der

i > S U~ SR
-

alla-
Wenn sehr wenig Platz vorhanden isat, kann evtl,

us Leitwerk noch abgenommen wardan).
D 2 Aufklappen der Tregfliigsl
I
Pas Wiedersufklappen der Fliigel - dar umgekaehrte
forgang:
]

h. I stant an der linken Fligelwurzel, hidngt dss
Kabael am Aumgf aus und hdlt den Fligel esankrecht.

]
i I1 geht an die links Fligelspitze, héngt den
|  Fligel eus osr fse am Leitwerk aus und zieht pen




! Nun schiebt 1! den Fliigel in den Rumpf ein und

! im Rumpf ein. I fihrt debei den Fligel an der

= 5f 25 C - Wartungahandbuch -0c-

Fligel bis zum Anschlag rickuirts. Dann schwenkt
11 den Fligel ver, 1 geht hinter den Fligel an
dia Wurzel und dreht den Fligel horizontal.

hdngt dabei die Holmwurzel unter der Qusrstrebe

Hinterkante in den hinteren Rumpfanschluf ein,
echiebt den AnschluBbelzen nach vorn und sichsrt
ihn mit der Fokkernadel. Der Fligel steht dann in
diessr Lage und kann lpegeleeoen werden. E£in suvtl.
3. Mann kann bsim Einechieben der Fligel in den
Rumpf aufpassen, daB dis Holmstumwmel richtig in
dis Aumpfmitte eingeflihrt werden; der linke Holm
unter die Querstrebe, der rechts Holm in dan Be-
schlag des linken Holms.

Wie der linke Fligel wird in gleicher Weies der
rechte Fligel vorgeschwenkt und in den Rumpf ein-
geflhrt. Dabei wird das Holmande in den Gegenbe-
schlag singeschoben. I schiebt wie bei 2.) den
hinteren Fligel-AnschluBbolzen ein, sichart ihn
und fiihrt ale Ndchetes im Rumpf dean Heuptbolzen
pin,

I kniet dazu zweckmifig im Rumpf und schiebt den
Bolzen 8in, spbeld die Bohrungsen richtig stehen.
Des Einschieben des Bolzens.wird erleichtert, in-
dsm Il des Fligelende etwas bewegt.

! sichsrt nun den Heuptbolzen, schlieBt Quarruder
und Bremeklappen an:verbindset stwaige elektrische
Anschlisse und bringt die kleinen Bleche unter dap
Holmatummeln an. II 1l8st dis Halterung fir dis
Fligel aus der Seitenflosse.

Bei der Ausfilhrung mit Einrad-Hauptfahrwerk wird
noch das Rumpfstitzfahrwerk abgebaut.

Evtl, singestecktes Schwenkrad am Sporn antfarnen
Kontrolle nach dem Aufklappen der Tragfligel:
Sitz und Sicherung des Hauptbolzens,

Sitz und Sicherung der hintaren Fligel/Rumpf-An-
schliisse

Querruder angeschlossen und gesichert
Stdirklappen angaechlossen

etweige alektrische Varbindungen hargestsllt
Haltestrebe aus der Seitenflossse antfernt
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Rilfsfahruerk entfarnt {nur bel Ausfiihrung mit
Einrad-Hauptfahrwerk)

| Einetackechwenkrad am Sparn entfernt {falls vor-
! handen)

" Funktionaprobe Querruder, Stbtrklappen sowvise der
glektrisch angeschlossenen Tedile

t .
O?J Wartung der Belklappmechanik

| Da im beigeklappten Zustand ein Teil der Bsiklapp-
i mechanik frei liegt, sollte dsr Motorsegler im

; beigeklappten Zustand nicht im Freien abgastallt
{ wardan,

i Vom Ufteren Schm;eren und gewaltlosen Setédtigen
hdngt im wesentlichen die Lebensdauar der Bei-
klappmechasnik ab. Daher iat:die Beiklappmechanik
alle 20 Betdtigungen, mindestens jedoch monatlich
(wihrsnd der Flugselson), sowie zu 8eginn und
Ende der Flugsalson zu schmieren,

Dae Schmisren erfolgt im bsigeklapptsn Zustand

an folgenden Stellen:

t. vordera und hintere Fliigel/Rumpfaufhsngungan
flichenesitig echmieren { 4 Stellen )

2. vordere und hinters Fligal/Rumpfaufhingung
rumpfseitlg schmieren { 4 Stellen )

3+ Fligslheuptverbindung mit Hauptbolzen schmie-
ren

4. 2 FUhrungestangen am Rumpf echmieren

5. Fiihrungasstangan an den Fligeln echmieren (ja 1]

6. 2 Kreuzgelenks an den Fihrungestangen dlan.

0.4 Ab- und Aufriisten mit Beiklappmechanik

Fiilr das Abristen des "Falken™ mit Beiklappmechanih
sind die Xreuzgelenks fligelseitig zu ldeen { je
t Stopmutter entfernen). Dle Tragfligel kénnen
dann auf dar Flihrungastange ganz hereusgezogen
und vom Krauzgelenk abgehoben werden. Fiir das
Aufristen sind die Tragfligel wieder auf dise
Kreuzgelenke zu setzen, Dabel ist auf die richti-
ge Lage der Kreuzgslenks zu achten (farbliche

i Kennzeichnungen zur Deckung bringen). Kreuzgelan-
ke mit neuen 2 Stopmuttern M8 befestigen. Danach
kdnnen die Tragfliigel in den Rumpf eingefiihrt

| bzw. beigeklappt werdan {sishe Abachnitts Beiklap-




[
™
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pen bzw. Aufklapgan).

S5ind die Teile der Beiklappwechanik atmontiert,

so kann der Falke wie im Abschnitt 1 bescnrisban
auf- und abggriUstat werden.

[45]
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Auf- und Abriisten, Varechiedenes

.1 Aufriisten

Wird der Felke Gfters suf- und ebgerietet, so
loghnt sich die Beschaffung der Stitzrider fiir den
Rumpf. Mit diesen kenn der Rumpf leicht bewegt
warden, ggf. scgar kilrzere Strecken auf der StraBs
Die Anschliiese fiir die Rumpf-Stitzréder eind an ie}
gam Rumpf vorgeseehen. Fir das Abetellen dee Rumpfaé
eind auch Stiitzen ohne Réder lieferbar. (Entfiallt
bei Ausefiihrung mit Zweirsd-Hauptfahrwerk),

Vor dem Zueammenbsu werden, besgongere nach einem

StreBentrensport mit offenam Hénger, edmtliche’

Beschlagsteils gereinigt und gefsttet:

1) Vordere Fliigsl/RumpP-Aufhiéngung reinigen
und fetten {2 Stellen)

2) Hinters Fliigel/Rumpf-Rufhdngung reinigen

_und fetten (2 Stellen)

3) Hauptbolzen reinigen und fetten

a) thanllituarkaaufhangung reinigen und fetten
"(3 Stellan)

S} Fliigelklapp stslle Bnlzen reinigen und fetten
(falle vorhanden) (3 Bolzen je Tregflilgel)

6) Querruderantrieb en der Fligelklappatslle
#uBerlich reinigen und fetten {falls vorhenden

lweckméfigesrweise beginnt man die Montege mit dem
linken Fliigel; ein Helfer hilt den Rumpf an der
rachten Seite, drei weitere Helfer bringen den
linken Fligel. Holmetummal voreichtig in den
Rumpf einfihren, auf Seitenruderseiles, H¥henruderd
stoBstange und Anechnallgurte achten! Hinteren
Aufhéngebeschlag des Fligels auf den rumpfeeiti-
gen Bolzen eufschisben. Dareufhin wird durch Vor-
bewsgen der Flugelspitze der vordere, rumpffeete
Bolzen in die entsprecheande Bohrung im Beschleag
der Wurzelrippe geschoben.

Mit der Anbringung des rechten Fligels verfihrt
man genauso wie beim linken; debei iet ganz be-
egnders darauf zu echten, dal der Rumpf esnkrecht
eteht und nicht verkantet wird.
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Beim VWorbringen der rechten Fliigelgpitze mub

die HEha darselben so korrigiert warden, daQB die
beiden Heuptbeschldge ineinandergleiten kdnnen,
Am besten steigt dazu ein Mann in dan Fihrersitz
und dirigiert die besidsn Helfer an gen Fligel-
spitzen, bis die Bohrungan des Hauptbeschlages
fluchten und dar Hauptbolzen aingefiihrt werden -
kann. Der Hauptboolzen wird mit der dafir varge-
ashensn gro@en Sicherungasnadel unter dem obsren
Beschlag des Haeupthesschlagee gesichert,

Die Stiitzrddar {rschts und links gekennzeichnet)
wverden in dis an den Tragfligeln vorgasahensen
Beschligs geateckt und verachraubt. (Entfallt
bei Ausfiihrung mit Zweirad-Hauptfahrwerk).

Jatzt yerden Im Aumpfinneren die Querruder an dan
baiden Trannstellen angeschlaossen und gesichert
und die beidan Seilziiga Piir die St&rklappen mit
den daflir vorgeaehsnen Karabinerhaken verbunden.
Danach werden die gaitlich am Rumpf unter dean
Fligelholman sitzendan Bleches befestigt. Jatzt
iat noch das Héhenleitwerk anzubringen. Am bestan
wird diese Arbeit von zgei Mann ausgefiihrt. Die
an dsr Floesenuntaraasite hervoretehandan Beachlag
laschen (Ruder in gezogener Lage) werden auf die
zwel rumpffesten Bolzen aufgeschoben. Dann wird
der veordere Hhenfloeeanbsschlag durch sine Kro-
nenmuttar mit dem Rumpf verachrauvbt; die Sicherun
erfplgt mit ainar Fokkernadsl.

Oie Leitwerksverklieidung {falls vorhandsn) wird
unter die Seitenflosse singshakt und mit zyei
Patentriegeln befestigt.

Der Hohenruderantrisbshebel ist mit der StgQstan-
ge durch Einschisben des dafiir vorgesshensn Bol-
zens ru vearbhindan und zu sicharn. Zum SchluB jist
dar Bowdenzug an dan Beschlégen des Hihenrudars
und der Trimmklappe einzuhingan (Trimmhebal im
Rumpf dabaei in Stellung "voll kopflastig").

Nach dem Aufrliaten sind die Arbeiten der tégli-
then Flugklarkontrglls, sishe Flughandbuch Seits
11 durchzufihren,




i
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Abriigten

Das Abrieten des Motorseglers erfolgt in der um-
geskehrten Reihenfolge wis dae Aufristen,

Am besten beginnt men beim Hbhenlaitwerk., Beim
Abbeu dar Tregfliigel ist darauf zu achten, daQ
die Querruder und die Stirklappen an den Trenn-
stellen im Rumpf gelist und die zwai seitlichen
Blache am Rumpf unter den Fllgelholmsn entfernt
sind., Der Hauptbolzen ist em leichtestan heraus-~
zuziehen, wenn dis beiden Helfer an den Fligelspi
zen den Tragfligel eoweit entlesten, dal der
Hauptbeschleg spannungsloe ist. Mit der Tragfli-
gelepitze mu@ man dann soweit rickwdrts gehen,
daB der Heuptbeschlag fast frei ist; dann wird
der Fliigel nach vorne geschoben, um vom hinteren
Aufhingebeschleg frelzukommen,

Rumpf und Fligel nicht verkanten und mit der Fli-
gelspitze nicht zu weit nach rlckwérts gehen!

Klappen der Tragfliigel (falls Klappvorrichtung
vorhenden ist) )

Fir eine bassere Unterstellmbglichkeit in Flug-
zsughellen wird der Falke auf Wunsch mit Klapp-
fligeln versehen, Die Spannweite verringert sich
bei eingeklappten AuBenfliigeln won 15,3 auf ca.
10 Metear.

Fligelmontege: Waren die Aufsenfliigel génzlich vom
Innenfligel gatrennt {z.B. baim StraBentranspart)
s0 .6ind zuerst die oberen Beschldge der Klappstel
le zum Fluchten zu bringen und der obere Bolzen

in Flugrichtung gesehen von vorn nach hinten ein-

zuschieben, Sicherung mit Scheibe und Splint. Vorr

heriges Reinigen und Fetten der Gleitteile ist wn
erléBlich, Danech iat der Quserruderantrieb am Fli
geldrehpunkt mit Schreubs, Scheibe und Stoppmut-
ter zu verbindsn.

Das Kleppan dar Aufenfligel geschieht um den

pberen Bolzen (Mittellinie des oberen Bolzens ist
Drehpunkt des AuBenfliigels). Das Klappen der Aus-
senfllgsl hat an windgeschiitzier Stelle (z.B. im

Schutz der Flugzeughalle) zu erfoelgen. Die Fligell

™

t

-
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stitzrédder gind zum leichteren Klappen an den
Innenfligeln zu montieren, Der Steuerknippel und
damit die Querruger missen ungsféhr in Nautral-
stellung stehen) Zum Aufklappen des AuBenfliigels
dreht ein Mann den AuBenfliigel langsam idbsr den
Drehpunkt hoch, falt um und laBt ihn langsam nach
auBen herunter. Ein weiterar Menn steht am Dpsh-
punkt und drickt den Innenfliigel herunter und
varhindert so ein Hochechnellen und eomit schlag-
|  artiges Zusammenfiigen der Fliigelteila. (Ist ain
! zweiter Mann zum FlUgelkleppen nicht verfiigbar,
| eo ist durch Unterbocken eines Stiitzrades das

{  Hochschnellsn und schlegartige Zusammenfiigen der
Fliigelteile zu wverhindern). Danach wird mittels
Hauptbolzengriff der Hebel des Bolzentrennantrie-
bes in Flugrichtung gesehen vaon vern nach hinten
ganz umgelsgt, Dadurch wird der vorders untere
und der hintere Bolzen eingefihrt., Dabei rastet
der Sicherungasgtift durch Federdruck automatiech
ein, Danach ordnungsgemdie Funktion des Querru-
derantriebes in der fliigelklappstelle kontrollie-
ren, Schlitzverkleidung aufsetzen und mit Patent-
t  riegeln befestigen.

©  Das Einklappen der AuBenfliigsl arfolgt in der
: gleichen Weiee, nur in der umgekshrten Raihenfol-
ge wie dae Aufkleppen dar AuBenfliigel. Zur Betd-
tigung des Bolzentrennantrisbes iat dabei der Si=-

cherungsstift kurzzeitig anzuhseben.

.4 Transport des Motsrseglsrs

Dar Falke kann auf einem spezisllen Anhdnger

transportiert werdan. Die Auflagebasis fiir die
Tragfliigel ist nicht kleiner als 4,5 m zu pEhlen.
Songt kdnnen beim Fahren auf der StraBe und im

Gelénde Beschddigungen durch Massenkrdfte an den
iiberstehendan Fliigelenden auftreten. Bei der Aus-
fohrung mit Klappfligeln sind die AuBanfliigel ab-
zumontieren und gesondert auf dem Hénger zu befe-~
stigen. Nur bei guter und kurzer Wegstrecke kiénne
dia mit den Innenfligeln montierten AuBenfligsl
Zusammen transportiert warden. Die Luftschreube
ist in Segelstellung (falls vorhanden) zu bringen
{ oder so am Hénger zu befestigen, daB esie vam
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Aufbockan des Motorseglers
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Fahrtwind nieht gedreht werden kann. Die Kebinan-
haube 1st zu verriegeln und zusétzlich {(am besten
mit den Anschnellgurten) zu heltern.

Baji Transaport im Regen iet, sofern keins wasser-
dichten Plangn vorhanden sind, besondsrs darauf
2J achten, dal nirgends Wasser eindringen kann
(Klappenspalte, Offnungen fiir StoBstengen, Rumpf
und dergl.)! Sind die Fliigel beim Transport im
Regen nal geworden, dann sofort im varmen Raum
austrocknen, daru mit Randleiste nach untan auf=
etellen!

Beim Transport des montierten Mptorseglers im
Fluggeléinde ist darauf zu aechten, dal besondere if
unebenen Galénde der Knippel wit den Anschnallgur-
ten festgebunden wird, um gin Schlegsan des Hohen-
ruders zu vermeiden.

8) Bel der Ausfibhrung mit Zweibein-Hauptfahruwerk

b)

c)

Wird der Motorsegler demontisrt abgestsllt, so iet

Zu

Der Falke kann direkt unter den Einschubtascher
der CfK-Federbeine oder an den am Rumpfvorder-
teil seitlich angebrechten Gewindeldbchern auf-
gebockt werden {zu diesem Zweck GLewindebalzen

M 10 einschrauben), Auf keinen Fall ist der Fal
ke en den formgebenden Rohren im Bereich des
Fahrwerkas gufzubpcken,

Bei der Ausfithrung mit Einrad-Hauptfehrwerk

Der Falke kann an den dafir vorgesehenon Rohr-
etummeln (mit einem Dreieck gekennzeichnet),bei
der #lteren Ausfilhrung an den Einstiegbligeln,
oder an den am Rumpfvorderteil seitlich ange-
brachten Gewindelbchern aufgebockt werden (zu
diesem Zweck Cewindabolzen ® 10 einschraubsn).
Auf kelnen Fall jat der Falke an den formgsben-
dsn Rohren im Beraich des Fehrwerkee aufzu-
bocken.

Aufbpcken.am Sporn

Das Aufbocken em Leityerkstriger geschieht auf
der cafir vorgesehensn Lasche an der Rumpfun-
terseite oder auf dem Dreiecksverbend (Seilab-
weiser) vor dem Spornrad, Die wor der Laesche
verlauFends Holzformleiste ist nicht zum Auf-
bocken gesignet.

beachten, ge@ dis Tragflilgel im richtigen
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Abstand unterbock( werden,

Das ist bei dar Ausfihrung mit Klappfiligein besonders wichtig.

Eine Auflage kommi in jedem Fall im Bareich der Flijgetwurzel, die zweite in die
Gepend van Rippe 19 (das ist ca. 1,10 m hinter dem Querruderbeginn), Bei
senkrechier Lagerung der. Tragfiigel isi dieser Abstand unbedingt einzuhaten, da
sonak @in Verwerfen der Endleiste unvermeidiich ist.

Ist der Motorsegler langere Zeil in einem geschlossenen Raum abgestell, so sorge
man fir eine ausreichende Beliifiung desselben.

2 Aufitilen von Betriebsmitieln

211 Ayffillen von Benzin
Als Krafistoff wird DIN EN 228 . SUPER PLUS bleifrei” mit 88 Oktan oder Flugbenzin
AVGAS 100 LL verwendet.
Vor dem Betanken an einer Tankstele, Masseverbindung zwischen Tankstelle und
Rumpfgerdst herstefien.
[as Betanken soll durch einen Rehlederfilter erfolgen. Auf painliche Sauberkait
achlen! Bei evil. Regen mif Schirm tanker, Offnung abdecken!
In der Nahe des offenen Tankas nicht rauchen odar mit offenar Flarmme hantieren!
Als Tankverschiu darf nur der Originaideckel mit Entipfiung verwendet werden!
(Tankdeckelbaschriftung innen ., Patent blau” oder , mit Loftung™}

2#2 Auffiillen won Qi
Der Olstand ist alle 1 bis 2 Motorbetriebsstunden bzw. nach jedem lingeren Flug zu
kontroliieren und das Ol jeweils bis Zum oberen Strich zu ergdnzen. Die Olsinfilictalia
ist am Motor gelb gekennzeichnet (dazu obers Motorverkieidung ebnehmen. Zu
verwendende Ole siehe Flughandbuch Seite 6. Fur die Kontrolle des Olstandes ist der
Falke bei ebenem Galande am Spornrad 40 ¢cm zu unterhocken.

3| Wartung, Kontroflen, Reparaturen

3/1 Pllege

Die sténdigs Reinhaltung und Pllege des Motorseglers, bgsonders auch die des
Motors und des Propellers, ist die erste Voraussetzung fir die Be-

— e e

Revision 1 vom 18.07.2004
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Im Interesse der Betriebssicherheit und fir eirelange
Lebensdaver des Motorseglers wird deshalb das
davermde Unterstellen des Falken im Hangar vorge-
Vo Abstellen des Falken in einem geschlossenen Har-
ger wird abgeraten. In einem geschlossenen Anhanger
entwickelt sich ein feuchtes Kleinklime welches dem
Motarsegler Shnlich wie cben beschrieben schadet.
heiterhin sind im Anhénger die Tragfligel mit der
Endleiste nach oben angecrdnet. Abfliefendes Schwitz-
wasser kam an den BX-Scharnieren in Spalten zum Holm
und durch Steverungsdurchldsse in den Fliigel ne-
langen.

Termingemife Wartung, Kontrollen

Flugklarkontrolle

Var dem Flugbetrieb und am Ende jeder Wartungsarbeit
ist eire lberprifung {Flugklarkontrolle) des Motor-
seglers auf Flugsicherheit erforderlich.

Diese Flugklarkontrolle ist rach dem Flughendouch

S. 11 aurchzufiinren,

Stunden-Kontrollen Motar wnd Propeller
{siehe auch Motarhandbuch und Propellerhandouch)

Der Motor ist nach den ersten 25 Betriebsstunden zu
warten und zu kontrollisren {sishe Motarhandhuch).

Derach sird der Motar und der Propeller bei 50 Be-
triebsstunden und jeweils nach weiteren 50 Be-
triebsstunden zu warten und zu kontroliieren, Diese
Arbeiten sind nach der Kortroll- und Warturgsliste
durchzufitren, die im Lebenslauf-




Akt des Hotoraaglers von Heratnllar nltgaliaf:rt
wird.

Stunden=Kontrollen Flugwerk

50-Stunden-Kontrelle Flugwerk

Bei dieeer Kontrolle iet nur ein Schmierdienst

von geringsm Uwfeng durchzufiihren,

Er wird deher dar Einfechheit .halber bei der

50 Stunden-Kontrolle des Motore durchgefihrts

1) Sporndrehachee (beli neseren Werk-Nr. martungs
frei) em Schmiernippel mit Fettpreees acheie-
ren {(durch Handlochdeckel im Rumpfheck zugﬁng#
lich). Bze. Bugreddraehachse {2 Schmiernippel)
und Bugradentrieb (4 Gleitleger) schaisren.

2} Unteree Seitenruderleger und Seitenrudersell-
angchliisse Hlen,

3) Bei Ausfihrung mit gefedertem Einradhaupt-
fehrwarkt
Schwirigarmleger des Hauptfahrwerkee, 2
Schmiernippel mit Fettpresea schmiaren (von
unten im Radkesten schmieran).

4) Bai Avefilhrung mit klappberen Tragflligeln:
Fligelklappetelle (3 Bolzen und Verriegelung
reinigen und fetten. Querruderantrieb en der
Fliigelkleppetelle reinigen und fetten.

100 = Stunden Kentrolles Flugwark

Alle 100 Flugstunden mindsstens jedoch zesimal

im Jahr sind Wartungsarbelten am fFlupwerk durch-

zufihren. Diese ‘Arbeiten seind nach der Kontroll-

und Wartungslisete durchzufUhren, die im Lebene-
lauf-Rkt gos Motoreeglere vom Herstsller mitge-
lisfert wird.

Wertung der Batterie

Mindestans elle & Wochan Hohe dss SHurezustmndes

nachpriifen und nach Bedarf destilliertes Wasser

nachfillen, Richtige Hihe des SEurestandes:

SHurestand zwisechan den bsiden Marken. Ladezu-

atand der Zellen durch Masgen der SHuredichte

feststellen,

Sduredichts Betterie geladen 1,28 kg/l bai 20 %

S#uradichts Betterie halb antludan 1,19- 1bz1kg/1

bai 20°C

Séuradichte Batterie ganz entladsn 1,09-1b14kg/1

bei 20°C
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Falls erfordarlich, Batterie nachladan; Strom-
stdrke fir diese Ladung: 1,5 AmpSre.

Wird die Batterie nicht gebraucht, so iast sie
Jjeden Monat nach:iuladan, fernar jeden drittan
Monat zu entladen und wieder aufzuladen,

Batterie pauber und trocken halten. AnechluB-’
kleamman mit einam sdurefreien und sdurebestdn-
digen 01 ader Fett (Vaseline) leicht einfetten,
Dabei derauf achtaen, dal 0l und Fett nicht mit
der zur Abdichtung verwendaten VerguGmasse in
Barldhrung kommt, Kontrolle der Abdampflaitung
der Battaris {Fihrt evtl., suftratsnda Gass nach
auBarhalb des Maotorseglers ing Freis).

3y4 fahrwerk aund Bremse

a)Bed Ausfiihrung mit Zweibein-Hauptfahrwerk

-Dgr Falks hat ein mit GFK-Blattfedern {wer-

tungsfrei) gafedertas Zweiradhauptfahrwaerk mit
5.00 x 5 Baraifung; Reifendruck 2,1 bar. Das
Spornrad hat 210 x 65 mm Bareifung, Reifsndruck
2,5 bar, Die Naben aller Rdder haben geschlos=-
sene (mit Fett gefillte wartungsfreie) Starr-
kugsllager, Die Radbremsen das Hauptfahrwerkes
arbeitean als Backenbremse. Die Bremeen sind
beim linken Pilotensitz mit Hackanbremsbetdfi-
gung ausgefihrt, sowia sind die Bremsen mit an
den Stéirklappenbetidtigungshebel angeschloesan
und wirken im latzten Stick des Klappenaus-
fahrweges. Qeshalb baim Landen nicht mit voll
durchgezogenem Stirklappenhebel aufastzan, Dia
Bremeen dea Falken sind mit einer Feststellvor-
richtung {Parkbramse) versshen, Diase soll vor
dem Anlaseen betitigt warden und kann ale
Parkbremse benutzt werden. Zum Feststellen dar
Bremse wird dar Stiérklappenbetdtigungshebsl
seituwirte neben den ersten Anschlag gszogen,
der Parkbremehebel hochgeklappt und dann der
Stéirklappanhabel losgelassen (zweihiéndige
Bedienung),




b)

- drehan lessen, wenn der links Stérklappenbeté-
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Zum Lbéeen der Bremee wird nur der Stérklappen-
hebel engezogen, der Parkbremshabel sechwenkt
infolge Eigengewicht nach unten und gibt den
Stérklappenhebel frei (einhéindige Bedienung).
Durch die Abnutzung der Bremebelége der Backsn-
bremse muB die Bremee nach Bedarf nachgestellt
verden. Dezu ist das linke Bodenbratt im Cock-
pit mauezubauan und die Bremseelllingen an dan
beiden Spannechliesern zu den Bremspedalen zu
korrigieren, Danach sind die Spannachlisser
vieder 2zu sichern, AnechlieBend wird die Hand-
bremee (Stirklappenbetétigungshebel) eingestell
Hierfiir sind die Stsllnippel (2 Stiick js Breme-
seil) vor der Mitnehmsrlasche des Hendbramg-
hebels zu vereetzen., Die Stellnippel sind ao zu
versetzen, daB sich die Réder bei eufgebocktem
flugzeug mit beidsn Hiéndasn gerade nach durch-

i

tigungshebel bis zum Anschleag vor der Park-
bremestellung gezogen ist, Diese Einetellung
ergibt neben einer beiderseitigen gleichmi@igen
Bremewirkung, ®ine ausreichende Wirkung der
Parkbremse.

Die Bremebelége sind epétestens dann zu erneu-~
ern, wenn ein 8rsmebelag an einer Stelle euf
1,5 mm Dicke angeschliffen igt,

Spll bei siner Demontege des Fehrwerkes auch
des Bremeschlisesellagsr auseinendergenommen
werden, so ist die Stellung des Bremshebele
des RAedes fiir die Wiedermontags zu markiseren.
Anzugsmoment flir die verzahnte Befestigung des
Eremshebsls 18 ./. 22 Nm.

Pie GfK-Blattfedern dss Fehrwerkss miseen wegsn
der UV-Lichtempfindlichkeit und W&rmeempfind-
lichkeit des GfK's ststs mit weiBer Farke
versehen sain,

Bei Ausfiihrung mit gefedertem Einredhauptfahr-

weTk

Der falke hat ein mit wartungsfreisn Gummi-
hohlfadern gefedsrtss Einredhauptfahrwerk mit
6.00x6 Bereifung; Reifendruck 2,7 bar. Des
Spornrad hat 210x65 mm Bereifunp; Reifsndruck
2,5 bar, Die Stutzrédder an den Fligsln haben
200%50 mm Bereifung, Reifendruck 2,5 bar,
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/Die Naben aller Réder heben geschlossene { mit
Fett gefillte, wartungsfreis) Starrkugslleger,

|Dis Radbremse des Hauptfehrwerkee arbaitet ale
gBackanbrnmae. Die Bremee iet mit an den Stir-
|klappenbetéd tigungshebel angeechloseen, und wirkt
;im letzten Stlek des Klappenausfehrweges. Das-
!halb beim Lendan nicht mit voll durchgezogenem
' Stirklappenhebel aufsetzen. Die Bremee des Falken
[ist mit siner Feststellvorrichtung {Parkbremse)
‘vereshen, Diees s0ll vor dem Anlaeeen betdtigt uar{
| den und kann ale Parkbremse benutzt werdsn, Zum
iF.Btstall.n der Bremes wird der Stirklmppenbetdti-

gungehabel eeitwirts neben den 1. Anschlag gezogen,
!der Parkbremehebel hochgeklappt und dann der Stiér-
{klappanhebal losgeleesen {zweihéndige Bedienung),
’Zum Léieen der Bremse wird nur der Stbrkleppen-
hebel angezogen, der Parkbremahebel schwenkt {(in-
folge Eigengewicht) nach unten und gibt den Stir-
kleppenhebel frei {einhindige Bedienung).
Durch die Abnutzung dee Bremsbelmges der Backen-
bremse muB dis Bremes nach Bedarf nechgestsllt
verden. Dazu ist das linke Bodenbrett im Caockpit
zy entfernen und die Bremseeillénge mn der Stell-
schraube mit Kontermutter zu korrigieren. Die
Bremsbelége sind spétestens dann zu srneusrn,
wann ein Bremshelag en einer Stelle auf 1,5 mm
Dicke mbgesehliffen ist.
Soll baei einer Demintage deo Fahrwerkss auch das
Bremsschliseellager aussinandergenommen werden,

| au iet die Stellung dee Aramshebels des Redes Fir

| die Wiedermontege zu markieren. Anzugsmament Fir

i die varzahnte Befestigung des Bremshebsls 168-22 Nm|
cB Bei AusFiUhrung mit starrem finredheuptfahrwerk
|
|
|
|

Oer Falke hat ein ungefedertes Heupirad mit 8.00x4
Bareifung, Reifendruck 1,8 bar, Alle anderen An-

! gaben eind gleich wie bei der Ausflhrung mit
gefedertem Finrsdheuptfehrwerk (siehe aben).

d) Bei Ausfiihrung mit Bugrad

! Bugrad 5,00x4, Reifendruck 1,5 bar, Das Bugrad ist

; mit einer wertungsfreien Gummzhuhlfeder gefadert.
l Die senkrachts Bugradachse und der Bugradsntrieb

eind mindeetens alle 50 Stunden zu echmiseren
i (sisha Wartungeliste).




3.

8
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1.5 Propellerwechsel
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(siehe auch Propellerhandbuch)

Der Propeller ist stets so zu montieren, daB
er bei abgestelltem Motor in Drehrichtung ge-
sehen ca. 15° vor der waagerechten Stellung
stehen bleibt {wichtig fiir das Anlassen von
Hand und bei Landung mit stehendem Prapeller).
Wird ein Propeller abmontiert, so ist flr
eine spitere Wiedermontage stets seine bis-
herige Lage am Flansch zu kennzeichnen,

Der Propeller ist mittels 6 Bolzen mit dem
Propellerflansch undder vorderen Bruckplatte
verschraubt. Der Propellerflansch wird durch
eine Zentralmutter auf den Konus der
Propellerwelle gepreBt und darf nur vom
Motorhersteller abgezogen werden.

Bei Propellerwechsel ist der Spinner abzu-
nehmen, die 6 Sechskantbolzen sind zu l&sen
und der Propeller ist von der Nabe zu ziehen.
Beim Montieren sind die Bolzen mit einem
Drehmonentschlissel anzuziehen, (Anzugs-
moment 15 ./. 17 Nm). Dabei ist darauf zu
achten, dal der Schlag an den Blattspitzen
nicht mehr als 1...2 mm betrdgt. Der Schlag
kann durch verschieden starkes Anziehen der
einzelnen Schrauben korrigiert werden. Alle
6 Schrauben (je 2 miteinander) mit Siche-
rungsdraht sichern.

AnschlieBend wird der Spinner wieder auf-
gesetzt und gesichert,

Jahresnachpriifung

Wie bei den Segel- und Motorflugzeugen ist eine jihrliche Machprii-
fung fir die Verldngerung der Zulassung notwendig. Diese mu recht-
Zeitig bei einem luftfahrttechnischen Betrieb mit entsprechender
Berechtigung beantragt werden. Spétestens vor dieser jdhrlichen
Nachprifung ist der gesamte Mytorsegler grindlich zu ibertolen.

Die Arbeiten sind nach der Kontroll- und Wartungsliste durchzufithren
die im Lebenslauf-fkt
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. wird. Beapennunge- und Lacksché&den sind zu be=-

‘nicht im Laufe des Betrisbes durch eine geringe
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des Motoresglers vom Hersteller mitgeliefert

heben. Die Lagerungen in der Steuvarung sind,
soweit ausgeschlagen, durch neue 2Zu erestzen.
Die gessamte Steuerung iet dabei auf Spielfrei-
heit zu dberpriifen, auBerdem aind die Ruderaus-
echliége ru kontrollieren.

Hesondere Aufmerkeemkeit iet den Seilen und den
Seilfihrungen zu widmen. Schedhefte Seile {ab-
stehender Dreht) eind euszutauschen. Nur Seils

nach LN 9374 verwsnden, Verschlissene Seilrollep

und Seilfdhrungsbuchsen sind zu erneuern. Pie
Buchsen miigssan fest in ihren Halterungen sitzen|
um ein Heravefallen der Buchsen und Scheusrn
des Selles an der Halterung zu vsrmaiden., Seils
an GleitfiUhrungen frei von Send und Verschmut-
zungen halten und nur 6len, nicht fetten! Bei

jeder Nachprifung ist auch zu kontrollieren, ob

Deformation in der freien Seillénge eine
Scheuerstelle entstenden ist,

Am Fehrwark ist neben dem Reinigen und fFatten
ggf. der Beleg der Bremgbacken zu erneuern.
Soweit Uberholungsarbeiten sm Propeller erfor-
derlich werden, ist hierfir das Propellerhand-
buch mafgebend.

Soweit Uberholungearbeiten am Motor erforder-
lich werden, ist hierfur des Motorhendbuch maB-
gebend. Besonderes Augenmerk ist euf Verkleidun
Auspuff, Kabinenheizung, Vergaservorwarmung und
Luftleitbleche des Triebwerkes zu richten, da
an diesen durch Vibretionen Aisse suftreten
ktinnen.,

Nicht tsrmingebundene Kontrollen, Reparaturen

Nech unvprhergesehenen Vorfallen (Unfallen bei
StraBentransport, harten Landungen, AuSienlan-
dungen in unwegeamen Geliinde) sind zumindest
dis weeentlichen Teile des Mptoreeglers auf
Schéden zu untereuchen. Ls ist bespnders an Bl-
len lebenewichtigen Beschliégen auf Lackriese zu
achten, welche auf eine evtl. Uberbeanspruchung
schliefSen lasaen.

Kleine Reparsturen kénnen nach Rickspreche mit

einem Prifar fir Luftfehrtoerdt {mit entspre-




‘Werden bei groBen Rsparaturan Arbeiten an der
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chender Barechtigung) durchgefithrt werden. Da~
bei ist ausechlie@lich nach Zeichnungen und J
aonstigan Unterlagen und Angaben des Hersteller
zu arbeiten. Gingige Ersatzteila {Verbrauchstei-
la) und Materielien werden beim Harsteller bhe=-
vorratat und sind eofort liefarbar. Besondere
Ersatzteile (z.B., bei Reparaturen) wsrden nagh
Anforderung beim Hersteller schnellatmdglich
angefertigt und geliefert. Bei Beachddigung des
Propellers (Bodenberiihrung, Transportschidden
usw,) ist dieser an die Harstallarfirma sinzu-
senden.,

Farner kann bei Beschadigung des Propellers dia
Kurbelwelle bzw. die Naba des Motors beechiddigt
sein, was vom Motorhereteller in einer Zerlage-
priifung nachgspriift werden mu.

Struktur des Motoreeglere {(Fahrwerk, tragende
Teile des Rumpfgeriistes, Fliigelverbindung,
Fligelholme) notwendig, so sind diese Arbeiten
beim Hersteller durchfiihren zu lassen.

Ausriistung
Die erforderliche Mindeetaueriistung ist im Flug-

handbuch Saita 27 aufgefihrt. Die volletdndige
Ausriistung ist im Ausrlstungsvarzeichnis er-
gichtlich, walches bei jedem "Falkan" in der
Lebenslaufakte mit geliefsrt wird.

Bei nechtridglicher Erweiterung dar Aueriistung
ist nach Zeichnungen und sonstigsn Angaben des
Herstellers zu arbaitsn. Gegabenanfalla iat aine|
Schwerpunktarmittlung durchzufithren. Die gesetz-
lichen Bastimmungen aind zu beachten.
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Schalplanginzeiteilg:

. |Batterie; 51814 (Fa. Bosch, Berga, Varta, Hagen 0.4.)
. {Hauptschalter: Bosch 0 344 001 001 oder Merit 29 00 00 ader
; Ferntrennschalter Cessna 51579 A2 mit Kippschalier
APR Schalttronic 6631 N
. iKrafistoffvorratsgeber bei 55 b, Tank (VDO 21.85>
. |Starter: Bosch 0986 013 340
iSicherungsautomat (Balterie): ETA 2-5700-K1225A
Szcharungsautomat {Generator): ETA 2-5700-Ki 2 20 A
L ,Mperemeter Motometer 615.052.1011 oder wahlweise
i i Voltmeter:  Motometer 685.002.1002
8,9 Sicherungskasten: Helia 8JD 002 290-051 oder Merit 145 370 mit Sicherungen 5 A und
| groBer: Bosch DIN 72561... A
\ Sicherungen kleiner als 5 A: 6 x 25 mm Stand.1(G144.300)... A
; oder Einzelsicherungen:
Sicherungshalter: Wickmann 19595583 (G 146.600) mil
Sicharung: 5 x 20mm |EC 127... A (z.B. Wickmann 19193 (G 143.980) oder
Sicherungsautamaten ETA 2-5700-1G)-K10.., A
10! Startertaste: Bosch 0 343 004 003
11| Zdndschatter: APR Schalironic 6-646 N ader Ampheno! T-21 § N-S
EAQ Lumitas 31- 0250
12| Ztindmagnet: Slick 4230
13| Zondgeschirr: System Sauer
14} Ztindkerzen: Beru C7D oder BoschWC 7 D
15} Generator Kubata 15531-84011 oder 18- 531
18| Regler/Gleichrichter Kubala 15533 oder 2050
17| Oltemperaturanzeige: VDO 310.274,082.001
18 Oltemperaturgeber: VDO  323.801.012.002
19{0ldmckanzmgc Motometer 844.001.1002 ~
20, Oldruckgeber. Motometer 675.002.1001,
21| Drehzahimesser Sauer 08 300201
2§ Belriebsstundenzihler: Hengstier 06633 832
Kurzschlutieitung: geschinntes Kabel 1.2 gmm
, (nach LN 9252 FYGPCP AN 16) oder RG 58 C/U
24 Kratistoffstandanzeige wahlweise VDO 301 252 243; 301 272/314
! oder Motometsr 609.001.1002 und 608.001.1055
25, Anschiuf fir Barograph (wahiweise Ausfuhrung)
26, elekar. Kraftstoffzusatzpumpe (wahlweise Austihrung): Hardi B812 HZPR oder Hardi
HZPg 8812-3
27, Schalter zu 26: APR Schaltronic 6-631 N

N s

Nemae

i Revision 1 vormn 19.07.2004
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: )
28, Aeigeleuchte orange Zu 26: Bosch 0 310 152 005 mit Glihlawpe
12V/24 Bosch/Osram 3898 oder wahlweise Leuchtdiode orange 12V
- Kabel nach LN 9251 (Entsprechend MIL-W-5086/2):

FYGP AN 16 1,2 gm

Y 10 5 qm

FYG® AN 6 14 gm

*) Masse durch Motage
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6. Einstelldaten , Einstellen der Ruderausschlége

Fligel-Rumpf-H&henleitwerk-Einstellung:

Horizcntale Bezugsgerade

PRI S S
| Flugelschaitt 2,2 m . 320

: neben Sym.Ebsne (Ri &) Hohenflosse in
Leitwerksmitte

‘Holmoberkante

1U—Form:

1

2500*«20‘
|

lDFeil-Forme o Rippe 25a

Wurzelrippe {RiO)

300 120

Wurzelrippe (Ri 0}
Ruderausschlzge:

i #0020

Seitenruder Héhenruder Querruder

Trimmruder

Male in mm
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1

Die Anschldge Pir die Hiihen- und Querstauverung sind
unter den baiden Pilotensitzen angebracht, Sie sind
miktals Schraube mit Kontermutter einstellbar ausge-
fihrt. Zum Einstellen der Trimmruderausechliége wird
der L&tnippel ganz am hinteren Ende das Trimmruder-.
selles vereetzt. Die Seitensteueranschléige befinden
sith am Rumpfheck in der Nihe dee Seitenruderantriebs
hebels. Sie sind, da sie sich srfahrungsgsmaB nur un=-
wegentlich dndern, nicht einstellbar ausgefiihrt.

Dip GleichmédBigkeit der Stirklappen kann mittels
zweiar Spannschlfesar (unter dem linken Pilotsnsitz)
an! den Stéirkleppenbetétiqungeseilan eingestellt wer-
den {sicharn mit Bindedraht nicht vargessen). .

J
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7! Angaben 2ur Schwerpunktsbestimmunyg fiir Zentralrad- und

Zweibelnfahrwerk

i X
A R

a=200 cm

b %o

v

G(

Waage 1 1

i
i
x
! 1

N S— x -3 il
Fﬂidie WaQUNg 2ur SP- Bestmmung st d&r Motorsegler 5o aufzusielien, deft die Fligelsehne bel Rippe 6
(2.3 m naben der Sym, Ebene) horizonial isL In wieser Lage wird von der Vorderkante des Tragfligels bai
Rip'pe D {052 m neben Sym.- Ebene} auf den Boden gelotet. 2,00 m (Med 2%} vor diesem Punit lisgh die
Beaupsebens (BE). Vo der BE aus weiden die Abstinde X, und »; der Radachsen gemessen. Dic Rader
stehen  aul Wasgen, mit denen die Massen G, upd G; emitelt werden. Aus der Formel:

Gy %y +Gy -, — Gy Ay

X = erglbt sich ais Lage des Leermassen- SP hinter der BE.  Massen in kg,
i G, +G, -Gy
i Abstanda in cm einsetzeni

¥ & Hebelanm des Pilplen = 188 em Xaep® Hebelarm Geplick = 245 am

% = Hebelarm Kraftstofiz 201 cm (bei 86 ETank) = 285 cm (bei 56 |- und 44 | Tank)

Gy, = Masse das Krafisioffes = Kraftstoffinhalt in Lir. mal 0,73 kglLtr
eormasse G - nkg | 380 | 380 | 400 ‘| 470 [ 420 |- 430-.

ax. Flugmasse 580 k ) S S o

Schwerpunktlage X, incm -[2268- (2264 - [226,1- [2252- [2243- (2234~

! C 441 Tank ) 235,9 2358 2357 2357 2356 232,_5

fchwerpunkﬂage Helnem 8612268 - |2264- 2261 2252 |2243- (2234 -

Tank ) 2348 2347 234,7 234.7 34,6 2348
1 pormriange G inkpg | 410 | <430 A6
hnax, Flugmasse 8§40 kg s R | I
Schwarpunktlage X, in cm|2258-  [2256- (2253- 222,89 -
A4l Tank - 2357 235,65 235.5 _ 235_,4
Schwerpunktiage X, Incm [2258-  [2258. [2263- [2245- [2237- |2228-
§6 [ Tank = - ! 2346 234 .6 2346 234,65 234,56 2345
Schwerpunktlage X, in cm|225,8 - 2056- |2253- |2245. [2237. [2229-
BOITank - - 2316 2316 2317 2317 N7 231.7]
“Lgormasse Gy 'inla 430 | 440 || 450 | 460 .. 4707 [ 480 [ 490 1| 500 -
mpx, Flugmasse 660kg | -~ - R AT . | R
Schwerpunkitage X In cm[225,3 - [225,1- [224,8 - [224,6- [224,4 - 223.6- 1222,0- 2222 -
E5iTank - | 2346 2345 2345 2345 2344 - 2344 2344 2344
chwerpunktlage X_in - | 2253 - | 2251 - [224 8- [2246- [224,4- |223,6 - |222.9- |2222 -
¢ 80 | Tank Cloeat7l 2317 237 237 2317 2318 L231.8 2318

Dié in den Tabellen angegebenan Werte fr X, gelten fir den Motorsegler mit lssram Yank {801 oder 55l oder
44j Fassungsvermogen), wie sie sich aus obiger Formel fir X, errechnen. Leenmasse und SP- Lage aind chne
Stétzrader (faks verhanden) zu ermittein,

Ravision 1 vom 18.07.2004
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Angeben zur Schwerpunktsbestimmung fir Bugradfahrwerk

X
X,
a=200 cm
X,
i BE
‘J/ - ——
==
G
! G i_.:g -
: T
i Waage 1 G, Waage 2
o cf
X, G,

Fir die Wagung zur SP-Bestimmung ist der Molorsegter s aufzusiellen, dal die
Filigelsehne bei Rippe 8 (2,2 m neben der Sym. Ebene} horizontal ist. in dieser Lage wird
von der Vorderkanie des Tragficgeis bei Rippe 0 (0,52 m neben Sym. Ebene) auf den
Boden gelotet. 2,00 m (Maf} a7} vor diesem Punkt liegt die Bezugsebene (BE).Von der BE
aqs werden dia Abstande x; und x; der Radachsen gemessen. Die Réder siehen auf
Waagen, mit denen die Massen G; und G; emittelt werden. Aus der Fommel:

X = —’w{‘éﬁzgl_—Gi“—-ﬁb ergibt sich die Lege des Leermassen- SP hinler der BE.
3,
Massen in (kg), Abstande ir {cm) einsetzen]

188 cmi

285 cm (bei 65 Itr.-Tank)

291 em (bei 80 Itr.-Tank)
Kraftstoffinhalt in ftr. mal 0,73 ka/ltr,

Xp| = Hebelarm des Piloten
¥4, = Hebelarm des Krafistoffes

. = Masse des Kraftstoffes
e = Hebelammn des Gepédcks = 245 cm
der Tank leer, so entfallen die Glieder Gx und Gy . X

Eoo

[eermasseG, inkg .| 440 | 450 | 460 | 470 | 480 | 490 | 500

max. Flugmasse 650kg :
Schwetpunktlsge'xtlnun 1225,1- (224,87 [22486. [2244- [223.6- [|2220- [2222-

551 Yank 234 5] 2345 2345 2344| 2344 2344 2344
Sd\werpunkllage X inem [2251- [224,8- 12246- (2244- (2236- (2229- |222,2-
B0 1 Tank 231,71 2317 2317 2317 231,B] 2318 2319

Die in der Tahelle angegebenen Werte 10r X gelten {ir den Motorsegler mit leerem Tank

{801 oder 55I Fassungsvermagen), wie sie sich aus obiger Fonmel fir X errechnen,
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ix Hinweise {ir gas Herstellen bzw. Ldsen der Fligeihaupiverbindung X

Beim Zusammeniuhren und besonders auch beim Abmontieren der Fiagelanschliisse
isi besondere Sorgfall walten zu lassen, damit die Haupibeschlagslaschen des tinken
Tragfligels (Gabellaschen) picht nach unlen oder oben sufgebogen werden. Den
Hauptbolzen nichi mit Gewall sinfihren {z.B. Eintreiben miltets Hammer 4.4.), sondern
g?ﬂ‘]hlvull von Hand bei entlasteten Tragflugeln!

b{ach dem Herstellen der Flogeihauptverbindung ist der richlige Sitz des Hauptbolzens
Zu kontrollieran: Es ist zu prifen {noffells unler Zuhilfenahme von Spiegel und
Taschenlampe) ob der Hauptbolzen augh in der untersten Lascha des
Hauptbeschlages voll tragt. Dazu muflt der zylindrische Teil des Hauptbelzens
mindestsns mil dem unteren Rand der Lasche bindig sein oder nach unten
herausragen (siehe Skizze). Bei der Konlrolle ist der Haupibolzen (bei enliasletem
Riagel) so weit pach oben zu ziehen, dat die 2.5 mm dicke Sicherungsnadet am
eren Boschiagsteil anliegt,
Sicherungsnadel {Dramdurchmesser 2.5 mm ) am Anschiag

am Anstnlag {
o

)
4

:
%
| — |

Der Zylindrischa Teil des Hauptbolzens muid mindestens mit dem unteren Rand bndig
sein oder herausragen.

Ty
+

~—

;Ausgabe Marz 1897 And 2, 31.01.1609
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Zusatzblatt flur die
Verwendung einer elektrischen Trimmruderbetatigung
Wahiweiza kann angielle der Trimmungsbetétigung Gber den bisher Gblichen
Bowdenzug ein elekirischer Servoantrieb fir die Belatigung der Trimmung verwendet
werdean. Hierzu ist die Tachn. Milleilung 653-78 fur SF 25 C durchzufinren.

Anschlisse fir elektrische Verbraucher.

Weitere Sicherungsautomaten fir zusalzliche Verbraucher kénnen an der
i Stromanschlufischiene  der bereits vorhandenen  Sicharungsautomaten
; angeschlossen warden. Dies gilt fiir ACL, Positionsleuchter, VOR, Transponder,
| Encoder, eigkirischer Trimmruderanirieb usw. Es ist darauf zu achten, dal die
i Zusalzlichen Geréte mit der richtigen Sicherungsgrofie bestickt werden. (siehe
: Techn. Mitleilung 653-78, SF 25 C)

: Das Bordnetz hat 12V Gleichsirom , Minus an Masse.

: Beim Einbau von Zusatzausristung sind die gesetzlichen Bestimmungen zu
beachten.

Entsprechend dem Siand der Technik konnen die Sicherungen am Brandspant
durch Sicherungsautomaten im Instrumentenbrett ersetzt werden. Dadurch
entféllt das Mitflhren von Ersatzsicherungen, Eine aplische Kontrolle, welches
Systlem ausgefalien ist wird dadurch moglich.

Beim Einbau ist darauf zu achten, dass die Stellungsanzeige der Trimmung und
der Wippschalter fur die Betatigung des Servomotors sinndichti uhd gleich
eingebaut werden. Beide Efernerte missen mn nachfoigend abgebildeten
i Piktogrammen gekennzeichnet sein

Q= >

Zusatzlich zur Ublichen Varflugkontrolle wird die Trimmung Gberprift bei
Betétigung dber Bowdenzug:

a) Bowdenzug- Anachluld der Trimmung am Hohenruder kontrollieren

! oder elektriseher Trimmung

! b) elektrische Verbindung zum Trimmungsservo angebracht {Dicdenstecker).

; Funkiionsprabe am Baden durchfuhren auf sinnrichtige Funktion undg

i korrekten Trimmruderausschlag.

iDieses Zusatzblati ist den entspr, Flug- und Betriebshandbiichern zuzuordnen, Dies ist
!im Biayl ,Revisionsstand des Flughandbuches® handschrifilich einzutragen

Ausgabe 20.05.2004




